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2 ANTI-BROUILLARD avec Ampoules
disposés sur leur supporl

1 FAISCEAU avec interrupteur

1 RELAIS automaligue

2 FERRURES

1 CALIERE en papier

1 NOTICE de montage

1 ATTESTATION

1 LINGE-AUTO Sopalin

ASSURE

LA REALISATION D'UN MONTAGE SIMPLE ET
EFFICACE DANS UN TEMPS RECORD
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TUDE

Technique et Pratique

PEUGEOT

E“u?"ﬁ“‘g&,}}mmm "
mlﬂmﬁmmw
‘“mu LI

404
et 404 J

(Coupleur JAEGER)

Voici enfin I'Etude, trés demandée, des Peugeot 404, Comme nos lecleurs pourront s'en
réndre compte, cefte voiture peut étre considérée comme une des champlonnes de la
meilleure accessibllité & Ja mécanique. Entre autres, la pesition inclinée du moteur, permet
de réaliser un grand nombre d'epérations (décrites en téte de cette Etude) avee un mini-
mum de démontages ou de déposes, |l est certain quiune telle accessibilité ne peut que
diminuver trés sensiblement le prix de revient kilométrigque du véhicule. Nous tenons &
remercier vivement I¢l lg Service = Aprés-Vente = de la Société des Avtomoblles Pougeot
pour 'alde efficace qu'll nous a apportée, ainsi que le Service = Relation avec la Presse -
qul nous a fait préter une Peugeot 404

b
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FICHE DESCRIPTIVE R74

PEUGEOT

“404"
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SPECIFICATIONS MOTEUR REGLAGES GROUPES
& eylindres an ligne. Cll!:ga;'lmjli:'d_iﬂribuﬂm (avec jeu provisei-
4 temps ; refroldissement par eau, ADA : 0° wi PMH ou 0 mm
Alésage : B4 mm; course : 73 mm; eylin RFA e aprés PMB o‘; £9,10 mm.
drée : 1618 em3. i Z AOE : 15 avant PMB ou 88,3 mm.
i il et S il RFE : 430 aprés PMH ou 0,175 mm.
vissance flscale : " A
Puissance maximum : 72 c¢h a 5400 tr/mn. 'I'";dLif___"?‘l& de 1“:#";'::“"' 5
Couple maximum : 13 mkg & 22250 tr/mn. e : ﬂ:ﬂﬂ mm.
CARBURATEUR 3
1" régl 2 rigl.
Diffusevr ............ a5 25
Carburateur SOLEX inversé. i e e 170
Type 32 PRICA. Gleleur ralentl ...... 55 50
Piltvay aley | YOO LAUISHAELTES o | 122 Alr valentl .......... 150 220
TECALEMIT. Gleleur pompe ...... 45 45
Alr starter .......... 6.5 &5
Glclaur starfer ...... 110 1o
ALLUMAGE
Batterie : 12 volis 55 AH. Avance initiale : 11* ou 0,85 mm avant PMH,
Dimensions : 260 %170 < 200, ‘ Avince sutamaade = 170
Allumeur : Ducellier 3916 ou SEV N4C, Avance dépression : B30,
Bobine : n:?merﬁmm °“:E": :_.'“H; Ecartement vis du rupteur : 040 mm.
Bougies : 45 FG ou Marcha . o 9
Ordre dallumage = 1343, Ecartement électrode de bougles : 04 mm.
BOITE Rapport de démultiplication :
1'* montage| & partir 4,036,702
Quatre vitesses silencieuses et synchronisées. e LR 0,245 0,250
Quafritme en prise directe. v G 0,452 0,444
Commande sous le volant, - R EE 0,704 ;Mrﬂ
" R . 1
Marche AR, 0,227 0,231
Aﬁ:uu Inﬂpn;:hml‘u. S I;‘.L““"f";,*...:‘..
Elément wvertical avee ressort coidal et TRAIN AV Carrossage : 0°30° = 45°.
amortisseur télescopique combinis. Angle inclinalson pivot : 10° = 15"
Directinn & crémalllére & rattrapage de jeu ‘ Pincement : 2= 1 mm
avtomatique, i 3=1 mm,
Rapport de demultiplication 1/20 puls 1/18.6. Wﬂ j@ Fr;;:l:: genflage : 14 & 1,8 kg/em2 sulvant
Transmission par arbre tubulaire. Vis sans fin : 5721 (démuitiplication 0,238),
Pont arriére rigide. PONT AR Roves de 1553380
Ressorts héllcoidaux. Pression de gonflage : 1,46 ouv 18 kg/eml
Amortisseurs télescopigques. [sulvant pneus),
Capacité réservoir essence : 50 L | | 3 | I . Garde av sol : 15 cm.
Capacité refroidissement : 7.8 L Poids & vide : 1.020 kg.
Carter meteur : 4 L Polds sur I'essleu AV (en charge] : 735 kg
Boite de vitesses : 1,25 |, Polds sur Fessiev AR {en charge) : B45 kg
Pont arriére : 14 1. DIVERS Poids total en charge : 1.580 kg.
Freins ; 0450 I, Diamétre de bragquage : 784 m.

MODELE DEPOSE
Reproduclion rigaurcusement

interdite.
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PEUGEOT ‘‘404’

exclusivité par Peugeot

Pilvets de fusée, rofules
des leviers de connexion,
Boitier et crémalllére dey
direction.

Vidange carter-moteur

ESS50 MULTIPURPOSE GREASE H

Moyeux AV.

ESS0 MULTIPURPOSE GREASE H
(15 g au fond du chapeau)

Sphére de réaction.

ES50 MULTIPURPOSE GREASE H

Renvol de débrayage.

ES50 MULTIPURPOSE GREASE H

Roulement de l'arbre de
transmission.

ESS0 MULTIPURPOSE GREASE H

Vérification du niveau
du pont arriére.
Vidange et remplissage.

ESS0 GEAR OIL VT & défaut :
E5S50 GEAR OIL GP 0.

Articulations et comman.

HUILE MOTEUR

diverses.

léches meontrent les points & lubrifier ou contréler.




CULASSE
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BLOC — CYLINDRES
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‘Les numéros de piéces qui sont suivis d'un peint neir désignent les pigees figurant sur le dessin, les
numeres juxtaposés sont ceux des nouvelles pigces modifiées non figurédes




PEUGEOT 404
ET 404 J

Q1D

CARACTERISTIQUES DETHILLEES

- MOTEUR

GENERALITES
Type : XC,

Puissance fiscale (France) : & CV.
Nombre de evlindres @ 4.
Disposition @ en ligne,

Cyele @ 4 temps.,

Alésage : 84 mm.
Course : 73 mm.
Cylindrée : 1618 cmd. v

Rapport volumétrique ; 7,2 & 74.

Puizsance maximum (formule SAE) @ 72 ch.
Pulssance maximum (formule DIN) : 85 ch,
Puissance specifique au litre de cylindrée : 445 ch,
Régime correspondant : 5200 tr/mn,

Regime maximum : 5400 {r/mn.

Couple maximum : 13 mkg a 2250 tr/mn.

CULASSE

La culasse est réalisée en alliage léger « Alpax s, avec
;.'gla.mbrus de compression 4 = calottes sphérnques déca-

£S5 s.

Volume d'une chambre ; 61,28 em3 =1 em3,

Pour le controler, la culasse doit étre équipée des soupa-
pes el de bougies de série,

Au-déla de eefte- tolérance, rectifier le plan de joint
de la culasse.

Tolérance de deformation maximum admise pour le
plan de joint : 0,03 mm,

Hauteur nominale de la culasse 92,5 =0,15 mm.

Hauteur minimum de l& culasse rectifiée ; 91,5=0,15 mm.

Aucune rectification du plan de joint de bloe-cyvlindres
n'est admise,

SIEGES ET GUIDES DE SOUPAPES

Les sitges et les guides de soupapes rapportés sont en
fonte speciale,

En reparation, le montage des sieges et des guides
f’l:-ﬂ'Ettue apres immerszion de la culasse dans 'ean bouil-
ante.

Il est recommandé, avant mise en place, de faire dans
la culasse un léger chanfrein, pour eviter Pentrainement
de copeaux a l'emmanchement,

Serrage a l'apparicment des guides de soupapes 0,04 mm.,

Pour conserver les tolerances et garantie d'usine, il exis-
te des guides et des siéges aux « coles réparation = spé-
cifiées dans le tableau suivant.

MOTA, — Le diaméire intérieur des guides de soupapes
est mf{_rlt-ur de 0.2 mm au dieméire nominal, Aprés
monlage, aléser les guides 4 In cote désirés,

JOINT DE CULASSE

Le joint de culssse est constitué d'une plague d'amiants
armé, sertie entre deux feuilles de tole zingude.

Demu-,-. seplembre 1960 la largeur du sertissage a &té
rameneée de 3 &4 2 mm & Pavant et & Parriére du joint.
D¢ plus @ le serdssoge arriere est interrompu sur une
ﬁu:}guuur de 10 mm, afin daméliorer la plasticité duo
oint.

Les angles du joint ont été abattus, permettant de me-
surer son épaisseur en place.

Epaisseur du joint sous charge de 15000 kg (corres-
pondant & un serrage normal de la culasse) ; 1,56=0,1 mm.

VIS DE FIXATION DE CULASSE

— Les 10 vis de fixation de la eulasze, en acler trailé,
sont de mémes dimensions (123 136,5 pas 150),

Au montage placer une rondelle plate (13,5x32x2,5)
zous chague téte de vis ot suitler.

SOUPAPES

Les soupapes sont en acier au nickel chrome.

La tige de la soupape d'echappement est chromée dur
sur sa lomgueur active.

Les soupapes admision et échappement d'un méme cy-
lindre, forment entre elles un angle de 25%

CARACTERISTIQUES DES SOUPAPES

Désignation | Angle | @ fite | @ tige o
|Admission ..... | 12041y | 99—0 [ 852 | 11930
| o »

+
Echappement ..[ 20715 | 33,5=0.2 8,56 112,03
| -+

f

NOTA. — En aucun cas, la largeur de la portée de la
sOUpape sUr son siege ne doit_excéder 1,5 mm,

COTES DES GUIDES ET DES SIEGES DE SOUPAPES

- ab Cuh.- _u;'lgzln; | b Fremj#re ;Epara_i-inn = ¢} Deuxieme réparation
Désignation |
Alésage culasse|l (& corresp. Alésage culasst| (7 corresp. Alésage culnu] & corresp.

Guides A et E ....| 1397 + g,ﬂzﬁ 14,02 <4 0,04 142 4 9025 14,29 —10 14,5 + 0,025 14,59 — 0

o L -+ - 0, -+ 0 — 0,0 4 0 — 0,0
Sieges admission ..| 40 - 0,025 40,16 :|r 0.14 40,2 - | 0,04 40,36 — 0 40,5 + 0,04 40,686 — 0

o a + 0 40,11 D — 0,025 + 0 — 0,025
Sieges échappement, 35 - 0,025 85,13 4+ 0,14 35,2 4 3538 —0 35,5 + 0,04 563 —0

I +0 4+ 011 | ﬂ — 0,025 + 0 — 0,025 1

— 30—



RESS0RTS DE SOUFPAPES

Chaque soupape est maintenue par deux ressorts, un ex-
térieur ia) et un intérieur (b

Les ressoris des Soupapes d'admission et des soupapes
d'échappement sont identiques,

Caractéristiques des ressorts.

Ressort exhér,
(pas & drolte) | Ressert intér
méme ‘IH;I pour| (pas & g.)

Caractéristigues

Hauteur Hbre ............ 47 mm
Diamitre intérieur 21,4 mm
Nombre de F 4 3/4
38 mm
sous 36,7 kg
33,7 mm

Les spires a pas réduit {c) deivent toujoirs étre placées
edtd eculnsse.

ATTENTION. — Los reasorts sont protégés contre 'oxy-
datlon par un vernis svothéthgque, Ne les laver gu'avec de
I'essence ou du gas-oil

RAMPE DE CULBUTEURS

La rampe de culbuteurs est constituée par deux axes
prenant appul sur cing supporis communs.

Lgngueur des axes : #42=05 mm.

Les supports n** 2 et 4 sont Interchangeables. Chagque
support est serré par deux vis de culnsse, ee qui assure une
bonne répartition de Peffort sur eelle-ci

ATTENTION, — Au montage des axes, orlenter les trous
de grolssage des culbuteurs vers intérieur de la rampe.

MODIFICATION

Les axes de culbuteurs, les supporls avant el arriére ont
&té modifiés pour éviter toute erreur de montage & partir
des numéros :

404 : 4072800,

404 J : 4.502.800.

44 D.D. : 4.071.625

Supports AV et AR :

Tarsudage pour vis de fixa-
tlon do I'aXe ......iciciaes

Axes :
Trous pour vis de fixatlon ..

TIGES DE CULBUTEURS

Les tiges de culbuteurs, réalisées en acier spécial, com-
portent des extrémités cyanurées.

Il en existe deux modiéles de longuenrs différentes.

Désignation

: Longueur

181,1 = 0,5 mm
216 =06 mm

Tige de culbuteur d'admission
Tige de culbuleur déchappement ..

Le faux rond maximum admis est de 04 mm,

CULBUTEURS

Les culbuteurs sont em acler matried, avec trempe
superficlelle du bec. Il= sont maintenus par huit ressoris
identiques : longueur lbre, 46 mm ; (0 extérieur, 16,5 mm.

0 existe deux types symétriques de culbuteurs

Jew normal 4 froid

Admission : 0,10 mm,
Echappement : 0,20 mm

COUVRE-CULBUTEURS

Le couvercle des culbuteurs, en tble nervurée, est fixe
sur la eulasse par deux vis avee rondelles éventail.

Le joint en caoutchoue doit élre collé sur le enuvre-
culbuteurs,

BLOC-CYLINDRES

Le blog-eylindres, & chemises amovibles, est en Tonle,
coulé d'une seule piéce.

Le¢ plan de joint inférieur, situd & 70 mm en dessous
de l'axe du vilebreguin, lul assure une grande rigidité

Cotes d'encombrement du bloc @

Longueur ; 470 mm.

Largeur hors tout : 335 mm.
Hauteur : 286=0,15 mm.

CHEMISES

Les chemises, en fonte spéciale centrifugée, sont du type
humides,

Elles sont guldécs:

— i In partie inférieure, par un alésage réalisé dans le

e,
— fi In partie supérieure, par un épaulement dans o
tnble du plan de Jolnt de culnsse. il
cote de desaffleurement des chemises doit étre
comprlse enire 0,015 et 0,076 mm. L'¢lanchéité entre che-
mise et cylindre est assurée par un joint caoutchouc de
& mm de hauteur libre, Les chemises, amovibles & 1a main,
vent étre, éventuellement, retirées avee lextracieur
réaliser suivant le croguis.
Les chemises, selon leur diaméire moyen, sont répariies
en qualre groupes,

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES CHEMISES

Le repérnge est constitué par 71, 2, 3 ou 4 traits, tracés
& la partie inférleure de la chemise.

Repére chemise | |l Alésape chemisa I

gE=T

MOTA. — Au montage, orienter le repére de la chemise
suivant 'axe longitudinal du moteur.

PISTONS

Les pletons en alliage d'aluminium & faible dilatation,
comportent une jupe elliptigue largement échanerée 4 I
partle inférieure,

Ces pistons ne possédent pas de fente de dilatation

Caractéristiques des pistons :

Hauteur du piston : 77 mm
(depuls les n™ : 404 : 4082 649, 404 J : 4500160, 404 DD :
4082071 : 7765 mm}l,

— 4 —



Hauteur daxe : 43,05 mm
(depuis les n® ; 404 : 4.082,648, 404 J : 4503160, 404 DD :
4082071 : 43,70 mm),

Hauteur de la jupe elliptique : 50 mm,

Déport axe de piston {(a) : 12201 mm,

Alesage d'axe : 21,901 mm,

Nombre de gorges de segments ; 3,

Diametre du fond de gorge : 75— 0 mm
— 03 mm
Hnuteurﬂdefs goTges :
coup de feu : Z( P =
étanchéité : 2 b o s o

racleur : 4,5 /
Poids du piston nu @ 380 g,
Polds d'un piston complet ; 539 g,
Différence de poids maxi entre les guatre pistons dun
méme moicur @ 8 4 10 g,
Les pistons, selon leur diamétre, sont répartie en quatre
ErOUpEs.

TABLEAU D’'IDENTIFICATION DES PISTONS

Le repérage est constitué par la leitre A,-B, C, ou D,
freppée sur le dessus du piston,

Repére Jeux de fonctlonne-

piston 2 ment compris entre :
A 63,040 4 83,951
B 83951 A 83962 | — 0,040 I
C 83062 4 83873  —0071
o B3.973 4 83984

Le diamétre doit étre mesuré perpendiculairement &
Iaxe & 16,6 mm au-dessus et 20 mm au-dessous de Paxe de
cet axe.

Les repéres A, B, C, D des plstons correspondent res-
pectivement aux repéres 1, 2, 3, 4 traits des chemises,

ORIENTATION DE MONTAGE DES PISTONS

Une fleche et un repére AV sont graveés sur le dessus
du piston. s donnent le sens de montage obligatoire du
piston, en raison du déport de Faxe.

SEGMENTS

Chague piston est équipé de trols segments

1) Etancheélté supéricur en fonte spéelale traitée, chro-
miée,

2) Etancheite, en fonlte spéciale traltée.

4) Racleur, en fonte spéciale traitée.

1} Etanchéitd su-
périeur, coni-

CARACTERISTIQUES DES SEGMENTS _il

Coni- Jeu a la Tara- |

Désignation | cite | Hauteur coupe ge |
en’ L en mm en 9|

Qe seitvaies 60 | L8 — D 04 4 0,156 | 1.440
— 0,015 4+ 0 |ala20

2) Etanchéité, '
conique ....| 25 |198 — 0 04 + 0,15 | 1.440 |
— 0,02 4+ 0 |a1820

3) Racleur .... 0 |448 — 0O 04 <4 0,15 | 1680 |
— 0,02 + 0 [A2100

Au montage des segments d'étanchéité, orienter le re-
pére, grave pres de la coupe, vers le haut,
AXES DE PISTONS

Les axes de pistons sonl répartie en trois catégories
subvant leur diometres,

PEUGEOT 404
ET 404 J

Q1D

29005 —0  mm

1. Cote nominale ......

- 0,013 mm

2 1™ cote réparation .. 0 = 2205 —1( mm
— 0,013 mm

3. 2* cote réparation .. = = 2210 —10 mimn
— (K013 mm

LODGUAUE ..i.iciiiavissessavanas 0 =i mim
— 15 mm

BIELLES

Les bielles, en acier forgé traité, comportent :
— au pied : une bague lisse ol tourillonne 'axe de pis-

ton ;
— & ]a‘ téle : un jeu de coussinets minces rapportes,

CARACTERISTIQUES DES BIELLES

Largeur Alésage Largeur | Alésage
Entraxe |~ yate téte pled pled
mix mm mm mm mm

1322007 | 2099 —o005] 5365500018 2e202 | 2410098
+0 0

Pour la rdparation les bielles sont classées, selon leur
poids, en six catégories, repérées de 1 4 6 par un chiffre
ta) marqué au tampon acide sur le cdléd de la téie. Le
chapeau et la téte sont repérés pour assemblage.

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES BIELLES

Chiffres repére Polds en grammes

581 a4 610
611 & 630
631 & 650
651 & 670
B71 o 690
681 &4 T10

HNOTA. — Ces poids s'entendent pour bielle compléte,
sans coussinets, ni rondelles.

IMPORTANT. — Les boulons et rondelles de fixation

+ des chapeaux de bielles devront étre remplaces ohligatoi

rement aprés chague intervention,
Couple de serrage des boulons de bielles
4,70 m.Ekg.

tode 425 4

COUSSINETS DE BIELLES

Les coussinets, en acier et régule sont facilement inter-
changeables,

Pour permettre la rectification des manetons du vile-
brequin, il existe trois sortes de coussinets, Identifisbles
par la cote d'épaisseur, mesurée au milieu du coussinet,
AVEC UM COMPas ol Un compareur.

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES COUSSINETS

Epaisseur (en mm) I,

Cote nominale .......covnvinas 1,819 & 1,825 |
1™ cote réparation ............ 1,969 & 1,975
2t cote réparation ............ 2089 3 2,076

a 2,225

3* cote réparation ............ 2,219

VILEBREQUIN

Le vilebrequin, en acier matricé, repose sur trols por-
tées de palier el comporte guatre contrepolds démontables,
Il est équilibré statiguement et dynamiguement. Lors
d'une Intervention, nécessitant la dépose des contrepoids,
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repdrer solgneusement ceux-cl pour conserver 1'équilibra-

ge lnitial,
Lo longltudinal du vilebrequin est limitdé par deux
i-l-l'!::cnu butée, situés de part ot d'autre du palier

RECTIFICATION DES PORTEES

Les portées du vilebreguin peuvent #tre rectifiées aux
coles sulvantes :

COUSSINETS DE PALIERS

Les demi-coussinets d liers, en acler ré i
mainienus dans leur ln;nmnne II|lr. 0 e
Aux cotes de ml.l.ﬁnlinu

enl trols sorles de

r des ergots.
puruu de vilebrequin,

-IH lml

= 404 J : 4500000
Diamétre (en mm) = ——
1" montage | * montage
Millew Avant 1 2

Chapeau de paller

Encoche wers| face AN fnce AV
Nloc-cylindres

Encoche wers, [facw AV ince AR

m&—llmw’m mmm-ilm
I'Mhnmnt.

tifieation
ul-umu:i coussinets correspondants
FLASQUES DE BUTEE
Luﬂlmmdnhuuuun-ﬂnthpuhn.wuu

ﬂll'buqulnmm et
Pour conserver utﬂr‘plnlhn.llukh
des flasques aux coles sulvantes :

1" ml'—i
> B iiniaas L T
§ o ohrneeeen i+

NOTA, — A , orienter .
o u monlage, les faces « bronze

“@Mﬁpﬂnﬂm-hm
Arrlére : deux de 5 .
m*mmm&:

RIS catene

Avant
12,5 % 18 ¥ 14 mm.

qu du bloc-cylindres est assurde par le

ullp-llu paller, munl de deux joints latéraux en caout-

IMHII d milien ot avant se différenclent

ﬂrl-h_.l.tﬂp":u :'Q::lludefm‘ =

hlﬁmt'lbmu

ARBRE A CAMES

Larbre & cames, en fonmtz, tourillonne sur irois paliers.
Une butée avant limite son déplacement longitudinal

MOTA., — Les paliers milieu et l.rml d'arbre & cames
comportent des rainures de gralssage A partic des numé
ros :

404 H tﬂ‘lﬂ.ll!l
404 J : 4.500.241
404 DD, : 4000024

CAMES
Les camis ldmluhn et échap enl d .
e oées on marfucs, pemenl  diasymétriques
des cames : 65 mm

CARACTERISTIQUES DES POUSSOIRS

Diamétre : 3 mm.

Hauteur : 60 mm.

Il existe des poussoirs « cole rdparation .
24,20 mm.

! diambtre :

DISTRIBUTION

La distribution comprend :
— une chaine, double rouleaux de 58 maillons (pas de
$.525) avec maillons cuivrés (1 of 3) ;
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— un pignon acier, de vilebrequin, de 19 denis avec re-
pire (3 ;

—--:: e fonte, d'arbre 4 cames, de 38 dents avee re-
re H
— un tendeur de ehulﬁnr automatique, Menold,

REGLAGE THEORIGUE DE LA DISTRIBUTION

Avee un jeu de 07 mm aux eulbuleurs échappement el
sdmisslon, du eylindre considéré :

Angle Course du piston
sur wvalant mobeur &n mm

0 PMH

0,175

DESCRIPTION DU TENDEUR DE CHAINE

Le tendeur de chaine Renold se mmrml d'un corps en
fonte (1), d'un plston avec rampe de raltrapage de jeu (2),
d'un ressort l[:!f1 ot d'un patin caoutchoun (4,

Lo patln assure un appul constant sur In chaine par
lnt'tlnn comblndo

a) du ressort :

hﬂmwrmt..lbrr E o

nombre ;p:lru

lnf;mnr sous charge : 50 mm sous 1,600 kg=0,160
E:

b pression d'hulle, variable avec le régime moteur :

dﬁl?m&tu de l'nriﬂun::' d'entrée, sur le corps : 08 mm,

diamétre de l'orifice de graissage de la chaine, sur
le patin : 1,02 mm. 3

NOTA., — Pour éviter le colmalage de l'orifice ulibr&
d'arrivée d'hulle, 11 a été monté un MAllre cylindrique &
partir des numéras sulvants :

404 : 4000171
404 J : 4500218

1! est recommandé, lors d'une Intervention, de monter
ee fitre sur les véhicules antérieurs, ou de le nettoyer sl
vsd diéjh monté.

T4=1 mm,

GRAISSAGE

pression du moleur est assuré par une
engrenages e-n!uhh par Farbre A

Le
ptips clasigue &
CEmTL
Contenance du carter : 4 litres,

POMPE A HUILE

Lo pompe & huhlu nlumprrnrl hmur tm;, nimagn Iégulr.
I'axe de commande, les pignons enta), le ecouvercle
n:n: e tube dnlplrnunn Et 1e clapet de décharge (déclen-

chement @ 7 kg/em2).
Le corps de pompe a été modifié, cbié clapet, afin d'ob-
tnhhwnﬁnﬂgm“ﬂlﬂwﬂhm-
delles de réglage, & p:rtir des numéros
+ 4033448
-HH D.D. : 4033881
404 J : 4501584

Le couvercle of lo tube d'aspiration ont été modifiés &
parlir des numéros :

FILTRE A HUILE

Le fitre & huile, placé horizontalement, entre la pompe
ot le eirenit de gralssage, assure une parfaite lubrifeation.

n d'un co en alllage léger, d'une cloche
et dﬁnﬂﬂnmhn nltﬁte {surface utlle : 225 em3),
Contenance du filtre : environ 0.5 litre

L'huile, venant de la pompe, circule dans la cariouche
de l'extéricur vers l'intéricur. 71 esi nécessaire de nettoyer

PELOROT 4n4 e"ﬂ;

la cartouche & chaque vidange du moleur
exceptionnellement celleci se tm"mhlth.nldlpd
pemﬂhmdumm_

MANOCONTACT

Le manocontact, Aixé sur le corps de flltre, coupe le clr
cuit électrique du voyant rouge de planche de bord dés
que la pression d'hulle s'éléve au-dessus de 750 =50 g/em2.

REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement comporie :
— un radiateur ;
== fing¢ pompe eentrifuge activant In eireulation d'ean ;

— un calorstat ef un ventilateur débrayable maintenant le
moteur & sa température optimum de fonctionnement.

Contenanee du circuit de refroldissement : 7.8 Titres,

RADIATEUR
Capaciié du radiatear : 23 litres.
Surface utile de refroidissement : 01148 métre carré.
Il est monté un nouveau radiateur comportant :

— un houchon & pression<déprosslon tard 4 2680 gfemf
permettant d'dlever la température de l'esu jusqu'h
107* C, avani ébullition ;

= un tarandage sur Ia boit.u d'eau Inférieure desting A
recevolr le contacteur de ventilaleur débrayable

plrﬂrM:nuuhu
: 4.079.240
H-IJ 4.503.007

NOTA. — Ce montage modifie le earter de pompe & eau

sur lequel 'emplicemsnt du contacteur n'est plus using,
Valeur de l'entrefer du wventilateur débrayable :

040 4-0 mm
— 0,05 mm

CONTACTEUR DE VENTILATEUR DEBRAYABLE

Le contacteur thermigue de ventllateur est fixé sur le
corps de pompe & eau n'aux nu $

Au-deld de ees numéros, le contactour, de caractéristl-
quutﬁmmm:urhhheimwﬁimh

| CARACTERISTIQUES DES CONTACTEURS V.D.
2* modéle

i 1% modale

M‘C-l-]l.l

Iﬂ'ﬂ+i.i
e~ C-+2

CALORSTAT

La capsule calorstat, placée & la sorile de la pompe,
s'ouvre dis que I'ean duo lindres a atteint une tem-
pérature convenable. Levée de la soupape : 7,5 mm.

 CARACTERISTIQUES DES CAPSULES CALORSTAT

Tempér. | Tempér.
ot | fn | R | couten

d'ouver- | cansir.
ture ture

B = 1* 951 ToOuge
k] ol nolr




CARBURATION
Le carburateur SOLEX 32 PBICA a subi plusieurs modl-

fications,

IDENTIFICATION DES CARBURATEURS

al Le numérn gravé sur la cuve se termine par un nom-
bre eroizsant, sulvant les améliorations apportées :

Rep. | A partir Réglage | Pointeau |Tubes de
des numéros richauf.
..BEZ | — Ler 1,70 vissds
\ 4H :
] 4.010.128 b 1,70 visses
I| 404 J :
4,500,241
WA — 2 1,70 ineorp,
404 2
b 4.068,228
B85 408 J : e 1,70 ° ineorp.
4 502,545 agrafe

b Le levier de commande du starter porte un chifire :

3 : 404 direction 4 gauche,
4 : 404 direction a droite,

TABLEAU DE REGLAGE DES CARBURATEURS

1** réglage | 2* réglage
&82 683684
&85
e 25 gg: |
Gicleur principel (Gg) 130 130
Automatielté (a) ... ..., 160 170
Gicleur de ralentl (g) ...... 53 50
Alr ralentl sous buse (U2) .. 150 220
Gicleur pompe (GP) ........ 45 45
Alr giarter (GAY . ouisiisiins 6,5 6,5
Gicleur starter (Gs) ........ 110 110 I
Tube émulsion (8} ......... 18 19
Air ralenti, sur plan de joint 180 0
Injecteur pom e a0 50
Flottour (F) de ............] 5.7 g 5T g

FOMPE A ESSENCE

 Les pompes & essence, de trois marques différentes, pos-
stdent les mémes caractéristiques :

Déhit
4000 tr/mn.

1 25 litres/heure sous 75 glem2 entre 2000 et

Fression statigue maxi (débit nul) : 220 g/cm?2

IDENTIFICATION DES POMPES

AC : YK 6070,
Guiot : ULP 520,
SEYV. : 48 CQ.

FIXATION DE L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE

DE VITESSES

L'ensemble moteur-boite de vitesses, {ixé en trois points,

~ est incling de 5" vers l'artiére. -

A lavant : le moteur, incling & 45° & droite, repose sur
deux cales supports identiques, en caoutchoue, dans le plan

médian,
A larriégre :

un support annalaire en eaoutchoue vulea-

nis¢ dans une armature solidaire de la cogue, maintient
la boite de vitesses et limite les ecffets dus &4 la poussée,

PARTICULARITES DES SUPPORTS AVANT

La position

articulidére du moteur exige une séeurité

limitant son debattement szur les supports avant,

a) a drofte : I'extension maximum admise de la ecale
support est donnde par un limiteur composé de :

— une téle Iimiteur;

— deux entretoises de 85x12%44 mm ;

— deux butées caoutchoue de :

11366 mm ;

— deux vis de fixation de B%75 mm.

Couple de serrage des vig

2 m.kg,

En outre une téle pare-chaleur protége la cale supporl

b} A gauvche :

en cas d'@crasement anormal de la eale

sulpg}urt. un limifenr conserve une garantie enfre le bac
infer

jeur et la traverse,

NOTA. — Les supports . intermédiaires en alliage léger
ont été montés a partir des numéros :

4 404653
404 J @ 4.501.853

SUPPORT ARRIERE

Le support arriére de boile de vitesses comporlte doens
batteurs dont les axes sont orientés parallélement & celui

des evlindres,

BATTEURS

Les batteurs absorbent les vibrations parasiles sulvant
des fréquences de résonance déterminées,

Ils se¢ composent de :

— deux supports élastiques identiques ;

— une masselottes droite (plos longue) ;

— une masselotte gauche,

IDENTIFICATION DES MASSELOTTES DE BATTEURS

Masselotte Masselotte
droite gauche
Dimensions | Fréq. | Dimenslons | Frég,
mm de mm de
résomn. résomn,
Diébut 454553 | 107 4544542 | 120
Depuis 404
4.019.440
404 J

1; 4534565 | 120

454558 | 135 l

NOTA. — La présence d'huile, de graisse ou de peinture
nuit 4 la tenue du eaoutchoue de support arriére. En eonsé-
gquence, il est recommandé, au montage, d'enduire eelui-ci

d’hermétic.

IMPORTANT :

— Ne jamais nettover le support arriéere au trichlore.
— Ne jamais peindre les demi-coguilles de sphére de

potssée,

Il. - EMBRAYAGE

Deux montages sont possibles :

1* Embrayage & disque;

2® Embravage élcelro-magnétique Jaeger (ces voitures

portent la désignation 404 J),

I EMBRAYAGEJA DISQUE

Mécanisme

Ferodo type « planéte PESC 14 = comportant 9 ressorts,

Tare moyenne : 450 kg,

Friction
Ferodo type « Dentel .

oy . (e



P extdrieur @ 215 mm
¢4 Intérfenr : 145 mm
Epalgseur libre g_i g:? mm
Epnlsseur du disque en tdle @ 0,13 mm.
Support de butée de débrayage
Support de butée primitivement en « Alpax ».
Support en fonte & partir de la 404 n* 4.069.051.
Butée
Butée em graphite avee auget de graissage.
Verser 1 em3 d'huile moteur fous les 3.000 km, dans
le gralszeur extérieur su-dessus du carter d'embrayage).

Prefondeur du velant mateur
La cote mesurée entre le plan d'appul du couvercle ot
la face de friction du disque doit étre de 259:2=01 mm

Garde d'embrayage
La pédale dembravage dolt aveir une ecoorse, dite
o parde -, de 15 & 20 mm avant débrayage.

2* COUPLEUR JAEGER

COUPLEUR IX B

Identification. — Touche de peinture rouge appliguée
sur la face AR du coupleur,
Inscription IX B marquée au crayon électrigque.

Consemmation électrigue sous 12 V.
Premier modale : 45 & 5§ Ampéres.

Deuxieme modéle : A partir de la 404 J n* 4501863
{eoupleur n™ 5591) - § a 5,5 Amp.

Contenance en poudre : Sachet de 115 g, de couleur
rouge,

COREL iensemble de résistances)
Identification : Lettre 5 sur le couvercle

Caractéristiques :
— Résistance de- ralenti -
— Résistance d'économic -

75 ohms ;

25 ohms;

— Résistance de démagnétisation - 170 ohms.

— Hésistance de protection du condensateur - 250 ohms
— Capacité du coadensateur - 025 microfarad.

SUBAL (porte-balais)

Viérifier ot nettover les balols tous les 18 000 kilométires.
L'isure maximum pour chaque balai est de 5 mm.

CONAC

Contacteur double fixé sur le tablier AV et monté sur
le cible daccéléraleur,

Contrdle les résistances de ralenti ef d'économie en
fonction de la position de la pédale daceélérateur.

Une garde de 7 mm doit étre assurée, au montage du
« Conac » entre Varrét de galne du efible daccélératenr
¢l sa butée sur le carburateur,

GOVERNOR

Interruptenr eentrifuge fixéd sur la boite de vitesses,
entraing par Parbre secondalre.

Il w'ouvre en vitesse crolssante & partic de 25 km/h et
s¢ ferme en vitesse déerolssante & partir de 20 km/h,
commandant sinsi linterrupteur interne relié au relals
R 1 du Corel, qui assure 'alimentation du coupleur par
dynamo ou par batterie.

PLAQUE A BORNES

Sliude sur la doublure de l'alle AV G comporte 2 fusibles
F5 ot P&

Permet le branchement de dépannage en cas de panne
éventuelle, le eircuit est alors en alimentation eote
avee la batterie.

DY NAMO
Identification : « Ducellier 7220 G ».

PEUGEOT 404 |
ET 404 J
Caracteristiques :

= amo 00 watls & 3 balais,
— Vitesse de conjonction de 1200 & 1300 tr/mn,
— Le 3 balai est desting & alimenter lo eoupleur on
;ltﬁss?hnmismntﬂ de 0 & 26 km/h et décroissante de 20 4
m, h.

Balals
— Nettovage des balais tous les 18000 km.
— Longueur minimum du 3¢ balal : 12 mm.

REGULATEUR

Identification :
— Ducellier 8138 A.

Caractéristique :
Régulateur de 1B Ampires,

Montage :
Les régulateurs Ducellicr ol Paris-Rhone peuvenl se
monter indifféremment,

lll. - BOITE DE VITESSES

Depuis lear début de construction les boites de vilesses
des 4 ont subi plusieurs modifications notamment :
— Pignons & « dentures longues » & partir des numéros.
404  : 4036783
404 J : 4501 763
— Arbre intermédiaire « monobloe », voir les repéres
d'identification des boiles de vitesses au chapitre « Con-
sells Pratiques s,

' DIFFERENTES VERSIONS DES BOITES DE VITESSES |
1 MONTAGE (A} |
Vitesses Démultiplication Rapports fJ
19 = 16
L -_— 0,245
27 X 46 |
19 x 18
e —_— 0452
| 27 % 28
19 x 24
3 —_— 0,704
a7 »x 23
4 prise direcle 1
19x 18 =25
AR Sr oz7
T = IT < 46
T MONTAGE (B et (D) |
Vitesses Démultiplication Rapports
43 % 18
1 paleal Sy 0,250
I 32 % 46
23 x18
b ]
32% 29 w
23 x27 '
- e 0,683
| 2w “
prise direcle 1
23 16 % 25
R m—— 0,231
392 % 27 % 48
_ s pel

Les pignons: premier ol deuxiéme montages ne sont pos
Interchangeables. Toutefols 'ensemble de la pignonnerle est
interchangeable, mals celte opéralion modifie 1égbrement
les différents rapports de transmission,
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IV. - TRANSMISSION

Du type classioue, & poussée et réactions centrales,
pratiqguement su centrs de la voilure, par tube de grand
diametre enveloppant Marbre de transmission.

Longueur totale du tube : L7515 mm.

Longueur totale de larbre : 18855 mm.

V. - PONT ARRIERE

—Crémaillére relide aux leviers de direction par deux
biellettes réglables.

— Lialson assurée :
Céré gauche, par une rotule logée dans la erémaillére,
Cété droit, par un il vizsé dans la ecrémaillére.

— La rotule permet un réglage trés précis du parallé
lisme par fraction de tour,

1 tour de rotule : 3 mm de pincement ou diouverture
selon le sens de rotation.

Le jeu axial de Ia rotule de crémaillére doit étre de
005002 mm,

Pour arriver 4 ce résultat, il peut étre fourni des rondel-
les de réglage dans les épaisseurs sulvantes :

L4 DonE REHIERE ai v ok sariep orat » somuoete. I RONDELLES DE REGLAGE |
une transmiszsion par vis sans fin en acier, et couranne —_—
en bronze, guidée par des roulements 4 galets eonlgues, Epalsseur Ne® P.D. !
formant butée et éliminant toul jeu transversal,

Le différentiel comporte deux pignons satellites, 0,10 mm 83701

Roue @ 21 dents. ! I 0,15 mm 3837.04

: & filets, 0,20 mm 3837.02
Vis A _ _ 0,50 mm 3837.03
Rapport de démultiplication : 0,238, ; LY | 1

Entr'axe : 9525
Contenance : 1,4 litre d'huile Essolube VT

NOTA. — Dans les seuls pays ou Essolube VT n'est pas
encore distribuée, et aprés rincage solgné de 'organe,
utiliser Esso Gear 0il GP 9.

NOTA. — Des coguilles de différentie]l renforeées ont
éé montées i partir des numéros de série :

404 - 4006254 Epaisseur N* P.D.
404 J : 4500128

0,10 406306

Pour Videntification des premier ef deuxiéme montages, | 020 :m 4063.07

se reporier au chapiire « Conseils Pratiques . I 0,50 mm 063.08

VI.-TRAIN AVANT

Train avant & « suspension télescopique intégréc -

REGLAGES DU TRAIN AVANT
Carrossage : 07307 = 45°,
Chasse : 2*=]=
Pincement : 2=1 mm.
Angle de braguage maximum théorigue : 357
" Inclinmaison des axes de pivots ; 850" = 10,
Braquage roue Intérieure 20° j 2130
Braguage roue extérieure 18°30° & 207,

VIl. - DIRECTION

— Du type 4 crémaillére, & rottrapage de jou auto-
matique.

REGLAGE DU JEU DE POUSSOIR

Pour régler le jou du poussoir des rondelles de réglage
dans les epalsseurs stivantes peavent étre fournies ;

RONDELLES DE REGLAGE

VIII. - SUSPENSION AY

APPUI DES RESS0RTS AVANT

Le dispositif dappui des ressorts avant a été modifié
A partir des numéros :
404 : 4022808
404 J : 4501 030

Ressorts AV
Les ressorts AV 1*r ef 2* montages sont identiques.
1 repiére rouge - hauteur sous 318 kg
182 & 187 mm

haouteur sous 318 kg :
187 32 192 mm

1 repére hlang -

NOTA. — Monter toujours deux ressoris de méme
couleur,

Amortlsseurs Avant

Les amortisseurs avant hydraulioues a4 double effel in-
corpordés dans les ressorte hélicoddanx, sont démontahles.

CARACTERISTIQUES DE LA DIRECTION

Désignation 1** Montage 2* Montage Application
Nombre de dents erémaillére ..........ocessses bsi 30 2 montage
Nombre de dents DIEDON .....ccivvessnsrrransas 6 8 i partir
Bt A L e L e 1420 1 4 186 de: numéros :
Rayon de braguage -........c..oe00s P e i 482 m 482 m s 4025423
MNombre de tours volant d'une butée & 'sutre .... 4 a5 404 J 45001173
= | CEE




IX. - SUSPENSION AR

Deux types de ressorts arriére onl été montés.

1** mentage :

1 repére blew . hauteur soms 318 kg : 245 & 250 mm.
1 repére Jaune - hauteur sous 318 kg : 250 & 255 mm.

2* montage :
A partlr des numdros :

404 : 4022 808
404 J @ 4 501 090

1 repére vert - hauteur sous 318 kg : 240 & 245 mm.
2 repéres verts - hauteur sous 318 kg : 245 & 250 mm.

HOTA. — Monier toujours deux ressorts de méme cou-
leur. Le ressort repére blen peut étre remplacé par le
ressort 2 repéres veris

Mise en place des ressoris AR : .

L& bee de la spire inféricure doit étre orienté vers
Varriére,
Amortisseurs arriére

Les amortisseurs arriére hydrauliones 3 double effel,
ne sont pas démoniables.

Fization supérieure des amortisseurs AR

L — A partlr du numéro : 404 : 4050 018, Montage on
sorfe d'une entretolse de 3 mm, afin d'8liminer Te brai
de « tambourinement »,

— Cette entretolse est disponible an service Garantle
sous e n* G 00.001 et peut étre montée sur les modiles
antérieurs.

. — A partir du numéro : 404 : 4 067 B85. La longueur
de la tige d'amortisseur a été augmentée de 3 mm, pour
éviter d'adapter l'entretolse ecl-dessus.

X. - FREINS

Freing : Bendix.
Commande hydraulique : type Lockheed.
Garnltures : Ferodo 4 Z,

CARACTERISTIQUES
Type :
— Freing AV « Twinplex ».

— Freins AR « HCS.F, » (hydraulique, classique & seg.
ments flottants).

Freln & main : & commande par cibles sur Tes roues AR
Diamétre des poulles de frein : 255 mm.

Garniture AV (par roue) :

— 2 de 250 %50 mm.

Garnitures AR (par roue) :

— 1 de 25035 mm.
— 1 de 20035 mm

Contacteur de stop : hydrauligue Lockheed 3= 1 kg 'em2.
Capacité totale du cireuit : 0650 litre

Liquide de frein :

Seuls leg llguides HD 31 de Lockheed ou HD 85 de

Stop, miscibles entre oux, doivent étre utilisés pour le:

remplissage du réservalr b 'excluslon de tout autre lguide
de [rein, b’

Cylindres récepteurs de freins AV :

Les cyvlindres rédeeptours arriére des freins avant ont dté
modifiés a partic des numdéros de série suivants :

4 D a G 4012424

44 D aD: 4011831

404 J : 4 500 313

Plateaux de freins AR :

Depuis novembre 1960 Jes excentriques de réglage de
freins AR sont sertis,

PEUGEOT 404
w2 T

|CARACTERISTIQUES DES CYLINDRES DE FREINS AV

l d 1" montage] 2 mnluel

Cylindre récepteur AV & 1"1/8 & 17178 |
(28576 mm) [(28 575 mm)
Cylindre récepteur AR @ @ 1*1/8 % 11

(eomportant la vis de purge)|(28,575 mm)|(31,750 mm)

XI. - EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

ALLUMEUR

L'allumeur, Docellier ou S.EY., possede :

— une avance centrifuge ;

— un correctenr davance, & ddépression, qui correspond
aux courbes du type de Pallumeur XC 1.

Polnt d'avance initial : 11* au volant, correspondani &
085 mm sur la eourse di piston.

Réglage : écartement des geains de contacls @ 0,50 mm.

Angle de ecame ou de fermefure @ 57 |-,
Ordre d'allomage ; 1 -3 - 4 . 2,
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Courbes davance cenirifuge et de correctlon davanece
par dépression

MOTA. — Seul Tezsai au bance permet le contrile rigou-
reux de allumedr.

BOBINE-CONDENSATEUR
Bobine : Ducellier ou SE.V.
Condensateur de méme margue que Pallumeur,

En eos de doute sur leur fonctionnement, le contrdle doit
dtre réalisé au bane, par comparaison des longueurs

d'étinoelles sur les éclateurs ctolonmis,
FILS
Les fils, Floguet, Retem, Acomae, sont antiparasités,

Longueur des fils en mm :
Bobine-Allumeur : 240.

Allumeur bougie n* 1 ; 770,
Allumeur bougie n* 2 : 590,
Allumeur bougie n* 3 : 510,
Allumeur bougie n* 4 ; 320,

—



BOUGIES

. Les hougies, AC type FG, ou Marchal type 36 P, doivent
étre régltes aver up écartement des électrodes de 0,60

mm.
Caractéristiques du culot
Diamétre : 14 mm - pas : 125
Longueur : 12 mm,

BATTERIE
La batterie, du type - & polarité inversée -, a une
Lﬁﬂaﬂnn de 12 volts, pour une capacité de 55 ampéres’
re.
Branchement : péle négatil & la masse.
Connexions ; par bhornes et protecteurs Areloo.

DY NAMO

Les dynamos, Ducellier ou Paris-Rhine, ont une puissan.
ce de 300 watis.

Identification Ducelllier Paris-Rhéne
P yissnsarravann e 7210 A ou G G 11 R 110
5 extérieur .......... 118 mm 118 mm
Caractéristiques
Nombre de balais .... 2 2
Sens de rotation edté )
commande  ........ a droite i droite
Déblt normal ....... 23 Amp. 23 Amp.
Vitesse de rotation pour
| oo débit & chaud |
| /M) . ceierinea 1.900 1.900 I
Vitesse de conjonet, a
chaud (tr/mn) ..... 1.240 A4 1.280 L350
Vitesse max. de rota-
tion (tr/mn) ....... 7.700 70001
[Résistance des Indue-
I WOUrS ...oovnrnsmnns entre 6.5 et 7,5 ohms

NOTA. — La dynamo Ducellier 3 balais type 72280 A ou
7220 G pour 404 4 embrayage dlectro-magnetique Jaeger
a les memes caracléristiques que les dynamos 7210 A oun
G.

REGULATEUR

Les régulateurs de tension, & deux étages, Ducellier ou
Paris-Rhone, peuvent dégquiper indifféremment 1"une ou
Iautre dynamao,

_l ~ IDENTIFICATION

]

e & partir du
| Marque 1 maontage N° 4026 087
Dueelljer fype 1341 type B20TA -

14 Amp, 16 Amp_
Paris-Rhine type YD 21 type YD 21 |
| 14 Amp. 16 Amp.
Ducellier 404 J) tvpe 8198 A
i_ 18 Amp,

DEMARREUR

Le démarreur i commande ﬁmuﬂ- électro-magnétique,
Ducellier ou Paris-Ahdne, est fixé en trois points :

— deux =ur le carter d'embrayage ;

— un sur le bloccylindres,

Sa position sur le motear, le rend trés accessible et le
protége efficacemont des projections deau et de boue.

Ducellier

[ Paris-Rhéne

| Typu GOA1
7 exlérietr -........ 85 mm

Caractéristiquos :

Couple moyen & 1000 tr/mn ........ 05 mkg
Intensité absorbée ..:..........00000 260 A
Couple blogqué ... .......c.ccvuuneens 1 mkg
Intensité absorbée _._................ ang A
Vitesse & vide .............coccivuss 7500 tr/mn
Intenzité absorbée ..........ccc0veens 12 A
Pulssance maxl, .......co0iiivisnnas ol 1 ch
Intensité absorbée .........0c0c000000. 240 A
Nombre de dents du plgnen ........ q

MONTRE

La montre électrigue est alimentée en permanence par
la batterie,

5i eelle-ol o été debranchiae, 1l faut relancer la moenfre en
la mettant & Iheure.

Consommation de la monire : 5§ milliamp.

ESSUIE-VITRE

Le moteur d'essuievitre SEV. est placé sous le eapol,
N est commandé du tableau de bord,

Un « Reléfix « interrompt le courant lorsque les balals
s trouvent dans la position la plus basse, dégageant fola-
lement la vitre de pare-brise.

Consommation de lessule-vitre : 25 A'h

Une prise de baladeuse sans interrupleur est fixés sur
le support du moteur d'essnfe-vitre,

SIGNALISATION

Avant : Les clignotants el lanternes avant sonl groupés
dans la méme lampe, & deux filamenis,

NOTA. — Depuis la 404 n* 4001 506, le fil n* 54 d'ali-
mentation des lanternes avant est monté avee le fil
ne 26 des lanternes arridre,

Arrlére : Les feux arriére comprennent :

CARACTERISTIQUES DES LAMPES

Projectours «cc--ssisivars Phare-code, spécial code-
Européen, 12 — 40/45 W

BAD, 15 d. Bifl
12V —184W

BA. 15 s diam. 25

Clignoteurs - Lanternes AV

Clignoteurs AR .........

o AR A e L 3 12V —-15W
Lanternes AR ........... BA. 15 & diam. 19
Eclairage du cdffra BV —-—4w

Tableau de bord ........] g p g diam. 11
Preszsion d'hulle ..... .} 7
Témoin des elignoteurs ..\ 12V —2WFB

Plafonnler ....ccovurenis Novette 10%42 — 12V — TW

Feux de statlonnement . Culot E, bis, Ampoule noyée
14 — .zsp Amp,

XI. - DIVERS

ROUES ET PNEUMATIQUES

I. — ROUES : 155380

CARACTERISTIQUES
Jante de 4 12 J 16
Nombre de trous : 3
Diamiétre do circonférence de per¢age des trous : 160 mm,
Dé ou Ecuanteur d = 30 mm.
Vo ¢ maxi : 3 mm.
Couple de serrage des décrous de roues : 6 mkg.

[I. — PNEUMATIQUES : 165380

(Los pressjons de gonflage s'entendent pour volture
plelne charge)



Presslon (kg/em2)

AR AV

Michelln X ....ocivivimninis 1,604 1,400
Dunlop § ..., 1,800 1,600
Kléher-Colombes V 10 ...... 1,800 1,600

Les pressions indiquées se mesurent & frold.

La roue de secours se gonfle 4 la méme pression que les
roues AR

CAPACITES

Carter moleur : 4 litres,
Bolte do vitesses : 1,250 lilre,
Pont AR : 1,400 litre,

Eau (total) : 7.8 litres,
Essoneo : G0 ltres.

Liguide de freins : 0,650 litre,

ENCOMBREMENT

Longueur hors tout : 4418 m.
Largeur hors tout : 1,625 m.
Hauteur & vide : 1450 m.
Hauteur en t:harge : 1400 m.
Garde au sol : 0,150 m,

Poids &4 vide : 1.020 ke,

Polds total en charge : 1580 kg,
Poids sur avant : 735 k.

Poids sur arciére @ 845 kg
Diamétre de braquage : 9,6¢ m.

DIMENSIONS DES ROULEMENTS

MOTEUR
Pompe & eau : AV : 1 de 154213,
AR : 1 de 123712

Ventiluteur débravable @ 2 de 153511 appariés.

BOITE DE VITESSES
Arbre motour AV ¢ 1 de 3572217,

Arbre récopteur :
AV 11 de 16422420 & algullles.
Milien : 1 de 3062316,
AR : 1 de 2Z5x62%17.

Arrét de vis de compteur : 1 bille de 5 mm.

Arbre intermédiaire : AV : 1 de 2005215,
AR : 1 de 25x62x17.

TRANSMISSION
Milieu de I'arbre : 1 de 38,2%52%18 & algullles.

PONT ARRIERE
Différentiel : 2 de 408020 4 rouleaux,

Vis de pont : Mr 1 de sux?ﬂxlﬂ i contact oblioue,

: 1 de 258217,
Moyeux AR : 2 de AaxT2x1T.

ESSIEU AVANT

Moyeux AV :
intéricur : 2 de 30621725 4 contact oblique.
extérieur : 2 de 2052156 4 contact oblique.

PEUGEDT 404 @TB
ET 404 J

DIRECTION

Pignon de erémaillere = 1 de 1740312

SUSPENSION AVANT

Coupelles d'appui ressorts : 2 cages de 20 hilles.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Dynamo @ L de 17400212,

COUPLES DE SERRAGE

Désignation

MOTEUR

Vig de fAxation de culasse (vis suiffées)
Rampe de culbuteurs sur culasse ....
Boulon de blelle . ....ocovisrsisicirs
Vis de contrepolds de vilebreguin ..
Vis de ehapenux de paliers ..........
Vis de fixatlon du velant moteur .. ..
Griffe de mankvelle ........c.c00ie ;
BOUBIR .. ssssnenivssrernsssssrrnnneny
Support AV moleur ...........cceee
Vis du support AR moteur _.........
Vis de fixation de la cale AV moteur

droite (imiteur) ... ... ..coa....
Vis de fixation support moteur sur ira-

verse AV

DIRECTION

Pignon de commande de crémaillére, .
Vig de Axatlon de direetion sur traverse
Boulon de fixation du [lector ..... Ve

FREINS

Vis de fixatlon plateau de frein .....
Eerou de raccord de tuyauterie des

freins
Vis de purge des cylindres récepteurs

TRAIN AV . SUSPENSION

Boulon de bielle de connexion ......
Rotule de conmexion ................
E‘cmu dc fixation des roulementis de

gle
.-‘-.,xu de fixation du bras AV sur hrnu AR
Axe de fixatlon du bras AR de triangle
AV BUPr ITOVEEER .. ..o iiiiesnieis
Boitier de rotule sur crémaillére (edtd
OEasin) . v e L U s e e
Eerou de rotule de fusée .............
Ecr%u de fermefure de "amortisseur
Ecrou supérieur de Axation de la tige
d'amortisseur AV
Boulon de fixation traverse AV sur
P T G g s AU &l

PONT AR

Boulon de coguilles de diférentiel :
dlamétre 113125, ...
digmétre 10125, ...

Roulon de barre stabilisatrice sur chape

Boulon de barre stabilisatrice sur calsse

Axe de fxation de roue .............

-
-

& B ERREFDooEDERe
ey
=

4 i 45
3 a 45
0ys & 1,25
85 & 65
8 &4 6
13 & 15
E & 7

8 & 55

1 maximum (1)

a a 4
i a4
] a 9
1 4 5
1 & o5
6 & 7
] i &
4 4 6
65 & 75
B & 6
] & 6
] i 7
&

(1) Préserrage a 3 mkg - Desserrage ef resserrage 3

1 mkg - Freiner.

ol
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CONSEILS PRATIQUES

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Avant toule intervemtion sur le mo-
fear, Il faut :
— Caler la volture,
— Protégor les ailes avee des housses,
— Débrancher la batterie,
— 51 besoln, vidanger le systéme de
refroldissement et Mhiver, recuelllir
le liguide sT1 contlent de lantigel

OPERATIONS REALISABLES
SANS DEPOSER LE MOTEUR

1* Culasse :
— Dépois ot pose,
— Opératlions afférentes & 1'éq

ment du moleur : earburateur, |ﬂu~
meur, dynamo, pompe A
el

essence,

@0 @0

Fig. 1. — Drdre de serrage des vin de
enlasse

. - MOTEUR

1" Distribution :

— Dépose et pose.

— Réglage et conirdle,
3 "Pompe & eau :

— Ddpose el pose,

— Interventions.

1° CULASSE
DEPOSE DE LA CULASSE
Pour éviter toutes déformations de
culasse, la dépose dolt étre effectude
moteur frold.
¢ Les opérations préliminnires ayant
Gl effectudes,

& Diposer :
— lies bougies, les fls el Ia téte d'allu.

meir,

— la dorite d'entrée d'eau du radia-
teur,

— la ecouarroie de wventilateur,

— le tuyau de gralssage des culbu-
teurs.

o Débrancher : sur la culasse :

— la durite inférloure et Jes raccords
de chaufTage.
Sur le carburateur :

— les raccords d'arrivie cssence et de

rise de dépression,

— lesa tuyaux de réchauffage,

— Jes commandes de gox et starter.
Déposeér le ecouvercle de culbuteurs

et la filtre & alr.

o Ddiposer :

— l'ensemble carburateur - tubulure
d" i Récupérer le diffo-
seur,

Fig. & — Mise en place d'un gulds
culasse

* Désaccoupler :

— In bride d'échay ent,

— lo colller de ﬂ:lpﬁr; du pot avant,

= ln patte & coulisse de Ia dynamo sur
culnsse.

¢ Diébrancher :

== le fil 47 de Ia thermistance,

— le fil 57 du contacteur de wventils-
teur débrayable, ou le portechar-
bon, suivant le modéle de pompe &
cau.

Fig, 4. — Conirdle du volume @'une chambre



),

Fig. 8. — l:hrlnuuuu des lubes protee-
teurs de bougles

€ — Jolnt dr culssse depuis seplem.
o bre 1%G0

o Déposer les vis § ot 12 ifig 1) de
Exation de la culasse

» Engager dans ces trous les guides-

culnsse BO115 et les visser b fnnd ifige.

2. IE:: uuldnil o nrtun% E&tumb:ﬂ

ma EL u e
p“ e :n plibr dt

re la suptﬂeun

rampe de culbutcurs

e Déposer alternativement les vis de

culasse et les écrous de maintien de
hfmﬂ

D‘fl la rampe ot les tigem de
cul eurs mpiru unllwch
jnh

Ia culasse, les guides el le

¢ Immobiliser les chemises aver les
vis de maintien L0104 D (g I

CONTROLE DE LA CULASSE
VOLUME DES CHAMBRES

Sl I'on doit contrbler le volume des
chambres, on utilisera une de
verre forée de 4 Lfous convena t
percés (a) et un Mz:wmti gradude
remplie d'hulle N

Dans le cas ol I'on a dd extraire un
plusicurs lubn E:ﬁ'lllﬂlﬂl‘l de bou
I % |l est nécessn d:ﬂ

sues de bajonneties
I."Ill'l-tlﬂﬂ du tube n* 1 a #é mo
difide & partir de la 404 n* LOZTOL,
Sur les 404 antérieures, il est recom:
mandd d'orlenter lo tube n* 1 sulvant
un angle de 45 (2) ifig. 5,

JOINT DE CULASSE

Le }uh:l de culasse est constiiué
d'une ‘ull'll'l d'amlante armé, sertle
e AL s o
a été ramenée de 3
h Pavant et & Varriére du join
plus ; le sertissage arriére est inter
rompu sur une longuesr de 10 mm,
afin d'améliorer la plasticité du jolnt
{ L 18
llqhi du joint ont été abattus,
épalaseur

AT Hantage

charge de
nmnli% In ml ! :,G%.HT“"

SIEGES ET GUIDES DE SOUPAPES

Contriler I'état des slbpes of des
guides de soupapes ifig. 7).

POMPE DE CULBUTEURS

¢ admission : 010 mm;

Voir figure 0

POSE DE LA CULASSE

& Préalablement au montage du joim
nettoyer sol uuumtnl. len plans de
Joint h!auw m el eculnsse el vé-
rifier 1a cts surfaces. Viéri

ﬂuhmmﬁhﬂ:hul

& Déposer les vis de maintien de che-
nhul.ll D,

o Endulre les deux faces du joint
d'hulle de lin culte.

eq de ses
bougies, en engageant la lige du cla-
pet.de vidange dans son gulde,

A gauchs : Fig. 1. — Diambire dea ruides de soupapes

A drolte : Fig. 8, — Rampes de culbuteurs (197 el I montages)



Echappament

Fig. 1. — Carburatenr 4 polniean attelé

e Disposer les tiges de culbuteurs a
leurs emplacements respectifs el mon-
ter la rampe.
# Fixer la culasse, en respectant 1'or-
dre de montage des vis :

a) 3 et 7,

bi 1l 2 4 6 9 11, =

e} écrous de rampes, serrer modéré
ment ces vis el écrous

di Retirer les guides B.0115, 4 I'alde
des embouts moletés, et les remplacer
par les vis correspondantes.
# En suivant Vordre de serrage défini
(figure 1) effectuer, & la clé dynamomé-
trigue  éguipée d'une doulllc de 18
mm six pans :
— un préserrage de 4 6 5 mokg,
— serrage définilif de 7 4 8 mkg.

A pauche :

Fig. 11. — Mise en place du diffusenr d'admission

A drolge :

Fig. 12, — Carburateur Solex 12 PBICA - Vis de réglage

NOTA. — FPour effectuer le serrage
des vis 6 et 7 il est recommandé d'in-
terpozer un cardan entre clé et douille.
Pour les autres vis, une rallonge cour-
te suffit.

& Régler les culbuteurs (comme indi-
qué précédemment).

NOTA, — Augmenter la valeur no-
minale des jeux de 0,05 mm, soit

— jen admission : 0,15 mm

— jen échappement : 0,23 mm.

Lors du resserrage obligatoire, &
froid, de 1ln culasse aprés L000 km, ces
jeux seront réduits & leur valear nor-
male, solt :

— jeu admission : 0,10 mm,

— jen dchappement ; 0,20 mm.
® Poser tous les accessoires, régler les
commandes, brancher les canslisations,
les conpnexions et la batterie dans l'or-
dre inverse des opérations de dépose.
Hemettre la monlre 4 I'heure,

DEMONTAGE DU CARBURATEUR

Pour loutes interventions, déposer
ensembile carburateur-tubulure,

Aux démonlage ef remontage, mani-
puler soigneusement les piéces pour
eviter tout choc,

Utiliser 'air sous pression pour le
netloyage de la cuve et des condults,

Remplacer  sysatémaotiguement  les
Jjoints de cuve, de bride et de tubulure.

Veérifier In plandité des plans de po-
se carburateur ot tubulure, les toller
=i méressaire,

NOTA. — Au remontage, ne pass in-
tervertir le porte-clapet antiretour de
pompe de reprise et le gieleur de star-
ter.

POINTEAU AVEC AGRAFE

Les carburateurs repérés 685 com
portent un pointeau (1) relié & la bas-
cule du flotteur (3) par une agrafe (41,
Laxe gectillgne de basculement du
flotteur est remplacé par un axe (2)
coudé en forme de U, monté & la pla-
ce des deux ergots do centrage do
couvercle de earburatear (Tig. 10),

PEUGEOT 404 QTB
ET 404 J

Ce nouvel ensemble pointeau peut
étre monld sur les earburateurs pnté
FiEurs.

MONTAGE DU CARBURATEUR
EQUIPE DE SA TUBULURE

Placer le diffuseur d'admission le
plus petit diamétre Intérieor dans la
culasse (flg. 11)

Monter 'ensemble, les raccords es:
senee ol dépression et régler les com-
mandes de gaz et starter avee une
séeurité de fonetionnement de 2 mm,

REGLAGE DU RALEMNTI
(A REALISER MOTEUR CHAUD)

Avant do proeéder au réglage du ra-
lenti, il est essentiel de vérilier I'état
des bougies dallumage et de régler
aver soin |'dcartement des électrodes
de bougles et des contacts de rupteur.

— Serrer légérement la vis de butée
de papillon £ pour pugmenter Je régi-
me moteur (flg. 120,

— Desserrer la vis de reglage de
richesse W jJusqu'i ce gue le moteur
commence 4 « galoper », puis la ser
rer progressivement jusqu'a ce que le
moteur tourne « rond ».

— Dévisser triés lentement la vis Z
pour amener le régime do omoteur @
environ B20 tr/mn,

— Bi le moteur « galope » légeére-
ment, resserrer quelgue pea la vis
de richesse W, En aucun cas cette vis
ne doit étre serrée a fond.

CONTROLE DE L'ALLUMEUR

Pour toute intervention déposer [al-
lumer.

Avanl de réaliser un contrble rigou-
reux de 'allumeur, s'assurer de Ia

portée des conlacts. Les remplaecer sl
necessaire,

o Précpiglor 1'Geartement des contacts
4 une valeur de 050 mm.

e Monter I'alluomewr sur le bhane d'es
sl




L4

Fig. 13. — Repérage du point d'allumage
4 laide d'une broche de 7 & mm

Contriler :

a) Essal statique ; langle de came,
valeur 571, pour chagque bossage de
came ;

by Essal dynamique : les courbes d'a
vances automatique, centrifuge el &
dépression,

CALAGE DE L'ALLUMEUR

& Engager I'allumeur, correclement
réglé, dans le support équipé de 1'écrou
moleté et du collier & fourche de ré.
glage, orienter la prise de déprossion
entre In sortic de pompe & assenco of
le carburateur.

Tourner le rolor, en appuyant sur
le eorps de Pallumeur pour engager ie
tournevis d'entrainement.

& Placer une broche de 8 mm dans
le trouw, en haut et & droite du ecarter
d'embrayange (fig, 13).

Tourner lentement le
manivelle.

Au point dallumage du cylindre n-
I ou 4 la broche s'engagera dans l'en-
coche repére du volant moteur.

e Brancher :

— l¢ il 3 sur la borne de 'allumeur,

— un¢ lzmpe témoin entre colte
borne el la masse (flg. 14),

T la batterie et metire le con-
tact,

o Tourner Fallumeur & gauche, aon mao-

moteur & la

Fig, 1, — Utilisation d'une lampe (émaoin

simum de son déplacement (la lampe
n'éelnire pas).
Revenlr doucement vers la  droite
jusqu’h e gqoe la lampe déelaire,
Serror le collier de réglage.
& Retirer la broche du carter d'em-
hl'lg’lﬂt‘ et recommencer l'opération
n* 2 pour contrdle. Au moment précis
oil ln broche s'engage dans l'encoche
du valant moteur, In lampe doit delai.
rer, Eventuellement, corriger le réglage
en agissant sur 1'écrou moleté,
« Bloquer la vis du collier support.
* Monter la téte d'allumeur et les
fils.

NOTA, — Le fil n* 1 est toujours
pri| de la capsule de dépression,

2° DISTRIBUTION

DEPOSE DE LA DISTRIBUTION

& Procéder aux opdrations préliminal
Tes,

# 51 la culasse gst restée montée dé-
poser les bougies,

&l la culasse a été déposée immobili
ser les chemises, avec les vis de main-
tien B.0LM D.

& Déposer la poulle du vilebrequin et
sa e¢lavette, le couvercle de disteibu-
tion, la cuvette de rejet d’hulle,
& Deésarmer le tendour (fig. 15).

Déposer la vis d'obturation 1 sor le

corps du tendeur 2 (fig. 16,

Fig. 17. - Orientation des pignons de

distribution

Fngager, par 'orifice, une clé Allen
de 3 mm dans le gix poans du plston &
Tourner la elé, & drolte, pour llbérer
le patin 9 de 'action du ressart 6.
- l&ﬂ:’ﬂr =

— deux vis de [ixation 3 du corps
de tendeur sur le bloc-cylindres,

— lg tendeur,

— e filtre,

Maintenir le patin dans le corps du
tendeur, A laide de la clé Allen de
3 mm, engagée dans le piston, tourner
eelulel 4 droite pour détendre le res-
sort

Récupérer le patin 9, le ressort & et
le plton 5,

» Dépoger :

— f'u pignon d'arbre & cames,

— la chalne,

— ¢l éventuellement la rondelle de
305x42x4 dappuli de pignon et Je
pignon de vilebrequin, récupérer la
clavette,

REGLAGE
s Monter le pignon d'arbre & cames
iune seule pwﬁz‘um el serrer les vis
a la main,

Tourner eelui-el Jjusqu'a ee que le
repére (iralt de seie) se trouve dons
le prolongement vers lextérieur de lo
ligne d'axe vilebrequinarbre & cames.
Déposer le pignon.

& Monter le pignon de vilebrequin ovee
sa clavette ef la rondelle dappul

Tourner celui-ci pour amener le re-
pére (tralt de scle) dans le prolonge.
ment de la ligne d'axe définle cl-des-
sus (Mg, 17h

Fig. 16. — Yue éclatée du tendieur de chaine
1, Vis d'sbiuration avee frein tdle, — = [.‘nrﬂl du tendeor, = 5

muleur, — 4. Arrivée d'hulle (&7 08). — 5 1

Fixation sur le
ston. — 6. Ressort, — 7. Doullle, —

%, Ergot, — 9. Patin caputehone, — 10, Canalisation de graissage de la chaine {5 1,02)

=] B



& Placer la chaine sur le on d'ar-
bre & cames, les deux maillons culvrés
encadrant le repére du pignon,

® Maintenir cet ensemble et monter ln
chaine sur le pignon de vilebreguin
en sossurant gque le malllon  cuivré
coincide avee la dent repérée du pi
Enion,

¢ Poser el serrer le f'El'lﬂl'l d'arbre &
cames on  Interposant un frein tole
neuf. Couple de serrage des s @ 1,75
a4 25 mkg.

Freiner los vis,

* Poser le tendeur @

Sassurer :

al du libre mouvement aa piston
dans la dowille du patin,

b} de la propreté du filtre et des ori-
fices darrivée dhuile sur le corps du
tendeur et de grolssage de la chaine
sur le tin.

Inl uire le ressort et le piston dans
Ia douille.

Comprimer le ressort en position
« désarmé » & 'alde de In clé Allen de
3 mm, en lournant & droite. Monter
cet ensemble dans le corps du tendeur.
Présentor le tendeur sur le bloc-cvlin-
dres en Introduisant Je filtre (4) dans
le centrage de la ennalisation darrivée
d*hutle (fig. 18).

IMPORTANT. — Le tendeur doit
pIanuur parfaitement sur sa face d'ap-
piLt

Fixer le tendeur,

Eguplc de serroge des vis : 0.5 4 0,75
m.kg.

Armer le tendeur 4 I'ailde de la clé
Allen de 3 mm. Tourner & droite len-
tement. Arréter dés que le déclenche-
ment do piston, sous 'effet do res
sort, se fern entendre. Monter et frei-
ner la vis la vis d'obluration (1)

MOTA. — Ne¢ jamals alder I'action
du tendeur de chaine. Cette opération
serait préjudiciable :

— d.1a tenue du patin;

— au silence de fonetionnement.

¢ Reposer la cuvetle rejet d'huile, le
carter de distribution centré par deux
plots (a) et un joint neaf, la poulie et
sa tlavette.

Bloguer et freiner ln griffe de mise
en marche,

Couple de serage @ 10 & 12 mkg.
® Contrdler et corviger lo ealoge de
I'allumeur,

o - 8

/

e == ==

=

-

0y Rt

[f,m

N 4

'Flg. 18, — Mise en place du filtre d'arri-
vie d'hulle au tendenr

323

——

Fig. 1%, — Plge a exéenier pour conirile duo réglage de la distribuition

CONTROLE DU REGLAGE
DE LA DISTRIBUTION

Les repéres de réglage de In distri-
bution sur les plgnons ot sur la chaing
ne eofncldent que tous les 68 tours/
maoteur,

Four effectucry un contrdle rapide,
donnant toute garantie, réallser une pl.
ge, voir dessin, ot sulvre la méthode
ci-apres,

La pige existant pour 203/403 peut
élre modifice pour 404 (flg. 19).

o Diéposer les bougies et le couvre-cul-
buteirs.

* Régler le eulbuteur échappement du
cylindre n* 4 avee un jeu de 0,70 mm.
» Placer la pige de contrdle dans le
puits de bougie n* 4. Hechercher avee
précision le PALH. et amener 1'écrou
molete de Ia pige face au repére
P.M.H.

¢ Vicger dans le taraudage do sup-
port intermédinire d'axes de culbuteurs
le support comparaleur BO110 ZG équi-
pée de la montre comparateunr 80504
(fig. 200,

NOTA, — Les supports G, premier
modeéle, ne comportent pas de décol
letage, & l'opposé du slx pans, I est
nécessaire do le réallser en atelier,

Décolleter & () 7 mm, L : 10 mm,

Fileter au pas do 100,

& Amener la touche du comparateur
sur la cuvette de la soupape considérée.
& Tourner lentement l¢ motear et ar-
riter dés gque Paiguille du comparateur
commence a s¢ déplacer,

& Vérifier que le trait repére A.OE
de la pige affieure In face supérieure
de l'derou moleté.

Si le repére ne coincide pas, dépo-
ser la distribution et régler correcte-
ment (page précédentel,

o Déposer : la pige, le comparateur et
son support.,

Régler le culbuteur échappement n®
4 a wn jeu normal (0,20 mm},

Remonter lg couvree-culbuleurs el les
hougies,

NMOTA. — La cole entre les repéres
PAMH of AO0E de In plge est de
70,70 mm. En ralkon de Vinelinaison
du puits de hougie cette cote corres-
ond & un déplacement de G830 mm
u piston.

Fig. 20, — Pige ¢f comparateur mis en
Mace

Fig. 1. — Wéglage de la tenslon de o
courrole
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3° POMPE A EAU

DEPOSE ET POSE

Pas de diffieulté & noter ; an remon-
tage enduire d'Hermétic les 2 faces
du joint.

TENSION DE LA COURROCIE

Avant le montage de la eourroie,
tracer deux repéres distants de 100
mm sur le dos de celle-cl

Aprés réglage de Iln tension, cette
;ﬁe ne doit pas exeéder 102 mm (fig,

NOTA., — Ces courroies peuvent don-
ner l'impression d'6tre deétendues, on
semblent fouotter, Ceel est di a leur
propre clagtieité, Elles n'en continuent
pas moins i entrainer corvectement la
pompe 4 eau et la dynamo.

S5i Fean de refroldissement atteint
une tempdérature anormale, s'assurer
du bon fonctionnement du ealorstat,
suivant spécifications données au cha-
pitre « Caractéristiques Détaillées ».

IMPORTANT. — Ne Jamais suppri-
mer la capsule ealorstat. Celle-ci contri-
bue efficacement & maintenir le mo-
teur a sa meilleure température de
fonctionnement,

Fig. 22, — Serrage dans 'élan, de la
poulie de pompe & eau

1 (

Sl

Fig. 21, — Dépose de Ia turbine

Fig. 24. — Extraction du joint Cyelam

DEMONTAGE DE LA POMPE

Utiliser les  outillages du
B.O1OT Z.
® Maintenir la poulie dans un étau
avee les mordaches AZ (fig. 22).

Défreiner et déposer I'"écrou central

® Tenir le corps de pompe et frapper
aver un maillet en bout d'arbre, pour
dégager le ventilateur et la poulie. Ne
pas poser celleci sur le collectenr en
bronze.

Réecupérer Ja clavelle-disque,

e Déposer la turbine, & l'alde de 1'ex-
tracteur B ifig. 23).

s Faire pénétrer un pea dhulle flui-
de sous le caputchoue du joint, Dépo-
ger le joint Cyelam & 'alde de 1'ex-
tracteur C en Jul imprimant un mou-
vement de rotatlon (g, 24),

o Retirer le jone du roulement AV,

& Plonger le vorps de pompe dans
'eau boulllante,

A Taide d'une presse et d'une chas-
se, extraire V'arbre avee ses deux rou-
lements, en prenant appul sur l'entre
toise D (fig. 25),
® Si nécessaire, exiraire, en prenant
appui sur la plaque E ifig. 28).

coflret

@ 55

——— e ey

85

Fig. 25. — Cotes d'exécution de entre-
tolse Id

— -

20

Fig. 26, — Cotes diexéention de la pla-
que K

Flg. 27. — Contrdéle de '#lectro-almant

— le roulement AV 15342214,
— le roulement AR 12338712,

VERIFICATION

o Contrdler 'état des roulements et
du joint Cyelam.

e [l doit ¥ avoir sur ln portée extérieu-
re du flasgue d'entralnement du venti-
lateur, des traces d'amorce de grippage
gui sont normales et utiles.

& Contréler Pélectroalmant avec un
ampéremétre en plagant une électrode
i lintérieur do collecteur et Vautre
sur le corps de la poulie (fig. 27).

I ——
I'g::;::_‘:;im Signification
0 enroul, coupé
0.6 normal
Intensité enroulement
| plus éle'.rée_ ﬁ_ In masse

REMONTAGE DE LA POMPE

Utiliser les outillages du ecoffret
80107 Z.

Garnir les roulements avee :
Multipurpose Grease H ».
# Monter sur ['arbre :

— le roulement AR,

— le roulement AV.

Les facezs mon prolégées orientées
I'ime vers Fautre.

« Esso



@ 40
@155

80

— Coles d'exécution de [la
bague G

Fig. IR

& Plonger le corps de pompe dans
P troduire & i Varbre i

troduire a presse l'ar garn
de ses roulements (utiliser la bague
G) (figure 28),
& Placer le jonc darrét et reprendre
le Jeu entre jone et roulement en frap-
pant 4 l'arriere de l'arbre.
® Graisser Pextrémité AR de l'arbre.
® Placer un joint Cyelam neufl sur
I'arbre.

Engager la turbine :

a} dans les ergols d'entrainement
du joint,

by sur les cannelures do arbre.

Enfoncer ['ensemble jolnt-turbine,

doucement & la presse, & 'alde de Ia
bague H (fig. 29).
o Virifier ot régler sl ndeessalre, Ia
position de la turbine, Elle dolt tour-
ner sans voile, avee un Jen de 1 mm
maxi mesurd entre allettes de turbine
et eolleretie de pompeo,
& A 'nutre extrémité de l'arbre, mon-
ter la elavette-disque.

Metire en place la poulle électro-
almant et le ventilateur,
¢ Maintenir la poulie dans un étau
avee les mordaches AZ ifig. 220

Serrer I'écrou de 3 4 4 mkg el le
[reiner.

Fig. 23, — Miswe ©n ¥, BOUs
de 'ensemble jolnt-turbine

presse,

gss ' 1 |

Fig. 30, — Reéglage de Ventrefer pour le
vientatenr débrayalle

& Vérifier
trd-aimant

Jeu 035 & 040 mm. 5

Si nécessaire le régler par les trois
vis de réglage & (8le carrde (a) (Ag. 300
e Vérifier a I'établi le fonctionnement
du ventilateur débrayable en branchani
le [l du portecharbon au + et le
corpe de pompe & cau au —dune
batterie,
e Aprés montage sur la vollure, fai-
re chauffer l'eau de refroddissement
(moteur en marche)

Le ventilateur dolt s"cmbrayer & 84°
C et se débrayer & 75° C,

En cas de non foncUonnement :

Apriz avoir coplrdld D'état du fusi
ble F3, courl-vireulter les deux bornes
du thermocontact; sl l'embrayage se
produit : le thermocontact est défec-
tweux. En cas de mauvais fonctionne.
ment : ic'est-d-dire en dehors des limi-
tes de température) remplacer le ther-
mocontact.

Couple de serrage du
tact : 3 4 6 mky

Ventreler ventilateurélee-

ihermocan-

DEPOSE DU MOTEUR

e Les opérations préliminaires ayant
éte effectudes
o Déposer
— Jes gleleurs de lave-vitre ;
le capot ;
la manivelle de mise en route ;
le réservelr du lave-vilre ;
le raccord f{ltre-carburateur ;
la bobine d'allumage ;
— la battere ;
— lavertisseur ville.
¢ Débrancher les durites du radiateur,

o e

les tuyaux de chauffage et de réchauf-

fage, du earburateur,

& Débrancher ot déposer le radiateur
et le tube de retour de chaulage,

o Retirer les deux vig de fixatlon du
démarrear au carter d'embrayage,

o Débrancher Jes commandes de star-
ter et d'accélérateur,

+ Débrancher les fils & la thermistan-
ce, au contacteur V.12, au mano-contact,
a la dvnamo el au démarreur.

& Retirer le tuyan d'essence de 1'eeil
du reniflard

» Déposer les thles de fermeture du
carter d'embrayage.

& Déposer les deux écrous de fixation
de la bride du tuyvau d'échappement
ao collecteur alnsl que 'écrou de lIa
bride de fixation sur carter AR de
baite,

o Plager 1'dirfer de  souténement
BO103 % (avee embout 80103 C) (flg
JLL

& Hetiver les 3 vis Allen de fixalion
du earter d'nmhmﬂngl {elé B.0202).
# Placer lapparell de levage n*
BO102 Y, les crochels dans les trous de
manutention sur le blocmoteur,

s Déposer les e#crons de fixation du
moteur sur les supports AV,

» Maneuvrer le , o0 & ant le
moteur vers I'AY pour le zger de

la boite.
 Diés gque l'arbre moleur est diégagé
de l'embrayage, meitre le moleur en

diagonale pour le retirer de la voiture,

REPOSE DU MOTEUR

o Présepter Je moteup en disgonale
comme pour 1o dipose,

« Engager la 4° vitesse Fuur faciliter
Iaceouplement moteur-boite,

» Apir simultanément sur le palan et
I'étrier de soulénement pour aligner le
moteur et la bolte jusqu'a l'appul cor-
reet du carter d'embrayage sur le bloe-
moleur, en inlerposant les thles de pro-
tection de 'embrayage.

¢ Heposer le moleur sur ses supports
AY. Aprés repose de tous les acees
soires, faire lo plein d'esu, rebrancher
la batterie ¢ meitre la monire & 'heu

e,
= Vérifier le nivean d'hulle.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Le moleur ayant é1é nettoyé selgneu.
sement, el placé sur un support ap
I!mlj'll‘il'!'.

& Vidanger le carler d'huile.

= Déposer V'allumeur, la dynamo et sa
courrole, la pompe & essence, le flire
4 hulle i(attention & 'hoile quil con-
tient encore), le reaiflard.

& Diéposer la culasse (comme priod
demment  Indigud).

& Immaobiliser les chemises avee les
deux vis BO1M D) (flg. 3h

Fig. 3. — Mise en place de Détrier de
souitnement
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o Deposer la distribution (veir pars-
graphe spécial ex Mg 160,

» [ r le support de filtre.
L Innilm.'r le moleur el sorlir touns les

poussoirs.

Fig. 12. — DMgagemenl de la pampe &
huile

.Endanl: en respectant les repéres (fig.
i

& Retourner le moteur, plan de joint
du bloceylindres en dessous.
o [dposer le bac d'huile,
® Déposer Ia pompe & huifle :
a) dévisser l'éerou borgne a (fig. 32)
b} retirer la viz pointean de main-
tien.
o Déposer la bulée avant of sortir 'ar-
bre & cames avec précaulion
& D¢ la thle support du carter de
distribution et son joint,
» Dévisser les écrous de chapeaux de
bielles.
® Déposer los chapeaux et les domi-
cougsinets,
& Placer coux-cl sur un plateau dans
Vordre de démontage,
& Coucher of ealer le bloc-cylindres
¢ Extraire les ensembles plston-bielle.
& Récupérer les demlcoussinels de
hielies

— Assembler les chapeaux corres-

¢ Hedresser le motour.,

— Déposer lg mécanisme d'embraya-
ge, repérer sa positlon par rapport ao
volant do moteur ig. 34).

- Dﬁ-ﬁuer le volant moleur.

-— volant et le vilebrequin portent
des repéres de pomitionnement
o Déposer le chapeau de palier arrid-
re, en le tirant vers le haut, pour le
dégager des deux plols de centrage.

— 00 —

® Déposer les cha X milieu ot
avant, centrés par des goupilles élas-
tiques (voir fig. 35 pour identification
des chapeaux.

& Récupérer les demicoussinets de
chapeaux (la fig. 36 permet d'identifier
les coussinets milieu des 1*° (1) ol 2
i2) montages)

* Deposer le vilebreguin ol récupérer

Fig. 33. — Cotes des bielles ot repéres



rig, M, — Dépose du miécanisme d'em-
brayage et repires de position

g, 48, — Voe des hossages d'ldentifica-
tlon des chapeaux AV tﬂ el milien (%)

jes deux demi-flasques de butées de ré-
mduhnmmdhﬂﬂ les cous-

# Retourner le moteur, déposer les vis
die maintien 80104 D ot les chemises.

8| apriés un long usage une chemise
no sort peas & la main, ullliser un ex-
teactour réalisé suivant le dessin (fig.
a7

® Notloyer soigneusement le bloc-
:ﬂd"' et tous les éldments démon-

— Ddposer les bouchons de 20, pas
150, de manetons de vilebrequin et
déboucher les canalisations inlérieures.

— Examiner chague organe, contrd-
ler I'état des poriées ot Jes cotes.

— 514 —

Fig. 38 — Cotes nominales du vilebregquin

Fig. 1. — Colrs d'rxécotlen d'un exirac-
tear de chemises

elflentlons du chapitre « Caraetéristi-
gues Datailldes .

PARTICULARITES DES PIECES
® 5 Portées du vilebreguin

— Il est_possible de rectifier les por
tées de palier, ou de bielle, sulvant des
cotes définles au chapitre « Caractéris-
tigues Détalllées (fig. 38 et 30}

-‘h;s. Repérer et déposer les conire-
“— Prévolr des coussinets & la cole
rm'mmlm correspondant & la
[+ |

b I-I'ﬂl. de centrage de l'arbre me-
teur

— La bague pgulde de 16212529
est autolubrifiante. En cas d'osure, l'ex-
traire a 1'aide deo i'lj‘:slre'ﬂ réalisé suls
vant le dessin (flg. 400

NOTA. — Pour que cette bague con-
serve ses qualités putolubrifiante, ne
Jamais la laver au trichlore ou & l'es-
sence. Graisser & I'huile moteur.

Bielles-pistons
o Déposer les joncs d'arrét des axes
de pistons & I'alde d'une pointe & tra
cer,
Dégager les axes de pistons & In
main et déspecoupler les bielles.
Contrdler I'dtat des biclles : dégau-
chissage et vrillage,
Pour procéder & un échange de che.
mlmlﬂﬂ-a.{: eat obligateire de dé.
poser le r.

REMONTAGE DU MOTEUR

CONDITIONS PREALABLES

— Le montage du motear doit s'el
fectuer dans un local & FPabrli de la
poussiére (atelier d'organes).

— Les éléments constitutifs, propres
el sees, sont disposés sur une tablette,
prés du poste de travail

— Les différents organes seronl
graissés, & 1'hulle moteur (SAE 40),
nu eours du moniage,

— Disposer :

— du coffret BO110 %

— des guides-culasse 8.0115

— d'une eclé
nen

— de l'apparell de contrdle BOS04.
& Placer jes demicoussinets de ligne

dants du bloccylindres (fig. 41).

® Huiler les portées, Paser lo vilo-
breéquin,

o Introduire les demiflasques de rd-
dlage, & la cote d'origine, de chaque

colé du ller arrlére, face hronze
vers le vilebrequin.
® Monter :

— le chapean de palier arriére i
ré de son demi-coussinet, sans j:?:l;
atéraux (fig. 420

— Jrs chapeaux milien (2 bossages)
et avanl (1 bossage) munis de leur cous-
sinet (fig. 350,

Fig. 3. — Coles de rectificalion des manetons



Schéma de la cirenlation d'huile
de gralisage do moteur

— Serrer les vis de chapeaux de 7 &
—-?uumrlevun uin de -

breg quel.
- ‘ﬁril:h_r le jeu longliudinal du vile-

— le support BO110 2G muni de
la montre comparateur 8.0504 dans
un trou de fixallon du carter de
distribution,

— amener la teuche du comparateur,
en appul sur l'extrémité avant du

vilehrequin,

— par déplacement longltudinal du vi-
lebrequin, lire, sur le cadran duo
comparateur, la valeur do jeu (fig.

43),
— I doit étre compris entre 008 et
020 mm,
— au-deld de celte tolérance, déposer
le chapean de paller arrlére el rem-
X

placer les deux demd ues par
deux autres cholsls dans classe
« cole réparation »,

— Poser le chapeau arriére el conird-
ler la valeur du jeu

LS
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Fig. 40, — Cotes d'exécotion de Uextracteur de bague-gulde
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Fig. #4. — Chapeau de paller AR, muni
de sed Jolnis latéraux en place dans
I'oatil B de montage

® Déposer le chapeau arriére ef Pri-
céder au montage défintif,

= S¢ munir du coffret d'outillage n*
80110 Z

— L'appareil B élant équipé des elin-
quants Cl (sans découpel i "éearte-
ment mini.

— Placer les deux joints laléraux, en
ezoulchoue, sur le chapeau de palier,

— Engager I'mppareil, en écariant
legérement les clinquants.

— Resserrer & la main, la partie ex-
térieurs des clinquants (fig, 44,

— Fixer 'appareil sur le chapeau de
palicr avee une des vis du ecartor infé-
rieur de 7 mm, ¢n disposani sous la
téte de la vis, Ia rondelle « Bloefor -,
et Ia plaauette (en attente sous une des
vis de flxation des clinguants),

— Huller Ies elinguants,

— ter 'ensemble dans le déga.
gl!:ntmt du bloceylindres, en 1'inclk
nan

— Le redresser, 4 I'aplomb et le fai-
re descendre, en frappant légérement
avee lg manche d'un martem,

— Fixer le chapeau de paller, reti.
rer 'appareil B et serrer les vis de 7 a
8 mkg.

— Conirdler, & Unide dune eale de
005 mm que le chapean porte bien
sur le plan de pose du bloe,

— Découper les joints latéraux, 03
mm au-dessus du plan de joint du bloe.
cylindres.

— Enfiler Ia cale 8.0110 ZD sur les
deux jnints (entr'oxe mini),

— Couper ees joints & I'alde d'un
lranchet prenant appui sur la cale
fig. 45),
® Placer un joint esoulchoue neuf (b
sur chaque chemise,

— Coucher et caler le moteur,

Fig, 45 — Les joinly latéraux dalvent
dépaszer de 0.5 mm

1297
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Fig. 46, — Coles d'une chemise el Ieperes
de classe

® Monter les chemises dans lour Jopo-
ment orlenter les  repéres-fraits  sui.
vant Faxe longitudinal du moteur (fig.
481,

— Immobiliser les chemises ovee les
vis B.0104 D,

NOTA. — Lo désaffleurement (a) des
chemises, au-dessus du hloc moleur,
esl compris enire 0015 ot 0075 mm
Mg, 47n

Pour le virifler : -~
= manter In chemise sans joint ;

— uftiliser un comparaleur.
® En cas d'échange « chemises-pis-
lons = :

Extraire les axes des pistons neufs,
appariés aux chemises, les gralsser et
les enfoncer & li main dans les pistons
el les pleds de bhielles.

Ne jamals modifier Vappariement
des axes-pistons, réallsé en fabrication
au moyen d'appareils de précision,

L'exeis de serrage peul amener, en
effet, des déformations Inadmissibles,
ol, par conséquent préjudiciables 4 1a
longévité du moteur.
® Lorsgu'on regarde la bielle par son
alésage avee lv frou d'huile sur In
gauche, le repere AV et la fléche sur
le piston en place doivent étre orioenics
vers =oi (figure 48),

Placer les jones darrdét avec soin,

Disposer sur un plateau : bielles ot
pistons dans Fordre des bielles au dé.
montage (précantion & respecter ri
Eourensement),
® Tiercer les segments of los gralsser,
alnsi que les pistons, & 'huile moteur.
® A Taide d'une b':-f“ de montage
(dans une chemise usinde conigue), In-
troduire par le haut les enzembles
blelle-piston {les Flaches sur la ealolie
des pistons orlentées vers 1'avani du
moteur] en respectant l'ordre 1, 2, 3.
4 des hielles préva 5 leur dépoze,
® Assembler, au fur et & mesure,
chaque bielle avec son coussinet et son
propre chapenu sur le manelon corros-
pondant du vilebreonin, aticntion de
ne pas rayer les manetons. Les r?é
res d'usinage sur corps ot chapeau dol-
vent se trouver du miéme edlé. Les
boulons et rondelles « Blocfor = neufs
sont serrés de 4,25 & 475 m.kag.

NOTA. — Larsque les hielles sont

Flg. 47, —
Dépassement
"

chemise

SREREERARE R AT AR R R

Fig. 48, — Orientation de s bielles ot
di platon

Fig. 4, — Tron de giclage d'hulle sor
tete de bielle

en plage, leur trou de gicloge d'huile
(b} dolt étre orienté du cOlé opposé
i l'arbre 4 cames (fig. 49).
* Hedresser le moleur.
— Maonter la tdle support du earter
de distribution avee son joint papier,
—= Monter I'arbre & cames ol sa bu-
tée avanl, malntenue par une vis



— Monter et régler la distribution
{li:ﬂlm-'mll indiqué au paragraphe spé-
clal).’

o femplacer lo jolnt annulaive plasti-
que de la bague auto-lubrifiante.

Huller celle-cl
Monter lo volant moteur en respec.
tant les repéres, avec un frein neunf
Bloguer les vis de 6 & 85 mkg.

o Poser In friction et Je m o
d'embrayage en respectant les repéres

Utiliser un arbre moteur pour cen-
trer la friction,

& Monter la pompe 4 huile.

Pour oblenlr une orientation correc-
te de l'allumeur :

— Tourner le vilebreguin, pour ame-
rer le plston n* 4 au PMH

{Poussoirs du cylindre n* 1 fin échap.
pement, débul ission).

— Présenter la pompe & huile, le
petit edid du tournevis d'entrainement
de Nallumeur, vers Vextéricur (par rap-
port au bloceviindres),

Engager et fixer la pompe.

== Contrdler que la fente du tourne-
vis est orlontée vers le trou flleté de
In vis de eulnsse n* 12 (Mg 50),

& Monter le boc d'huile el son joint
liege. Retournor le moteur,

* Monter

— le filtre & houile ;

— la pompe & essence |

— le reniflard
® Mettre en place los poussoirs de
SOUPAPE.

Fig. 38 — Contrdle de lsrientation do
roevis

Lo pour allumear
Poser
— ln eulnsse ;
== lg¢ earburatour |
— ["allumenr ;

— o dynamo ef l¢ démarreur;

— la courrole de ventilateur, assu-
rer sa tension ;

— ¢ les accessoiron.

Effectuer lo plein d'hulle 1 4 litres,

Il. - EMBRAYAGE

1" EMBRAYAGE A DISQUE

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE DEBRAYAGE
Régler la commande de débrayage

en respectant les coles mentionnées
dang le schéma (fig. 511

REGLAGE DE LA GARDE
D'EMBRAYAGE

La pédale d'embrayage doil aveir
une course dile - garde « de 15 3 20
mm avani débrayage

Pour régler tourner éerou de la
tige de commande de débrayage dans
le sens convenable ifig. 630,

Sur les veollures dfquipdes de lapis

brosse, il est nécessaire de régler Ia
butée supérieure de piédale, pour con-
server la course utlle Initiale.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE
LA FOURCHETTE DE DEBRAYAGE
® Déposer In vis de clavetage de la
Tourchette,

o Comprimer le ressort d'ap‘ful un dé-
lagant la fourchetie pour dégager lo
e de pnlilbnnnnmnn{l

® Retirer le jone, lalsser revenir la
fourchetie el extraire 'axe.

DEPOSE ET REPOSE
DE L'EMBRAYAGE

Dépeser la bolte de vilesses par re-

Fig. 5. — Méglage de la commande dr débrayage
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Fiz. 5. — Ecron de rvéglage de la d
ihptnl:f:-hnrm =

cul duo pont. (Veir au chaplire 01 Boj
te de vitesses),

Pour sdparer 'embravage du molenr
se reporter nux indications donndes au
chapitre démontage du moleur,

Reposer doans 'ordre inverse.

COUPLES DE SERRAGE

Goujons dp fixation du carter d'em-
brayvage sur carter de bolle de vites-
ses : 25 & 3 mke.

Vis de fixation du carter d'embrava.
ge sur bleccylindres : 5 4 65 mkeg

Vis de fxation du mécanisme sur
volant moteur : 15 &4 25 mkg

2° COUPLEUR JAEGER

REGLAGE DU = COMNAC -

Le « Conac » ne nécessile aucun ré-
glage, mémg aprés Inlervention sur le
ralenti,

Seale une garde de T mm dolt étre
sssurée ontre aredl de goine do eh-
ble d'acedlératenr et sa butée sur le
earburateur.

Se servir d:‘.' la cale fig. 53

DEPANNAGE PAR LA PLAQUE
A BORMNES

Rappelons
re de l'aile A

ue situde sur la doublu.
G elle com e deux

fusibles F5 ¢t F6 (1) (g 54)
Permet le branchement de dépan-




EMBRAYAGE - COUPLEUR JAEGER
woet— /—ﬂ:_ﬂ' e — 20T ToaMaT e —hasice

l:l AR

300303

088 —,

"1

= _jj”- 0004
i ; v 3 .. .-"I / l'II Py r s - . =
- - 1 Y 4 | . ST
A O [\
- f LAY () { ;
- N : dry
. ::. | |/ e
" aesene . ] ,I i :
205448 1 e I i
- e 1y L
osToN— oy ~ = . G i
=" WS T —" — e "'E::::;’
CARTER D’EMBRAYAGE
307 240723 — T2 — 704 09
&
— N
— M4 b4
— 5401 28
—aT3Eg
6T 28 — 114 08
BREE04=
M0 —
MR aI—
_[: 32 200
210224
02—
s |-

Tt
L
| | |
T4 — T — T 09— ppsgi—  pmor  Loswsaon  l-gmaai T S -




BATTERIE
11| —
:
P L
A =4
L]
&7
|
il
"
. | CONAC
2 __u:a
| [
3 w
i n-gt"
TR L] n
i j o 7] COUPLEUR
ez jEn
|_ | POGEL
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Schéma de fonctionnement de T - s ]
Fembrayage électro-magnétique A o |
Jaeger -
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nage en cas de panne éventuelle, le
circuit est alors en alimentation di
recte avee la batterie (2),

DEPOSE DU COUPLEUR

& Diébrancher et déposer le Subal.

& Déposer la boite de vilesses suivant
Ia meéthode habituelle,

& Dévigger les six vis 4 (éte Allen de

6 mm (ne pos toucher aux deux vis
diamétralement opposées et repérdes
en jaune) (fig. 55).

& Extraire le coupleur 4 la main en

frappant au maillet sur fa périphérie.
& Dévisser les six vis de fixat du
vaolant.

® Repérer sur le vilebrequin la posi-

tion de l'emcoche de calage de 1'allu-
mETr,

Fig. 5i. — Plague 4 bornes

bl

® Déposer le volant (apparié avee le
coupleur).

INTRODUCTION DE LA POUDRE
[SUR COUPLEUR NEUF)

e Dévisser 1n vis bouchon non peinte
{elé Allen de B).

e Tenir le coupleur
(fig, a6).

e Introduire la totalité de la poudre
eén uotilisant un entonnoir mon métal-
ligue, la répartir en faisant tourner la
masse polaire interne & laide d'un
arbre moteur.

® Revisser la vis bouchom aprés nel-
tovage du fAletage.

verticalement

NOTA, — Un coupleur muni de pous
dre doit tonjours dtre maintena on
position verticale,

ECHANGE DE LA POUDRE

{sur coupleur en réparation)

» Dévisser cilé volant moteur, Jes huit
vis ftéte ronde & empreinte cruciforme
et déposer le couvercle du couplear,
& Retirer 'armature moblle et enlever
la totalité de In poudre en nettoyant &
sec lintéricur du coupleur et les cou-
vercles avee un pincean Emprn.

. R:{zpuser I'armature mobile et le cou.
verele.

Fig. 56.

— Introdocton de la peudre
dans l¢ coopleur

e——



Fig. 57. — Mise en place du « Subal »

o Revisser les huit vis téte crucifor-

me.
* Introdulre le sachet de poudre suil-
vant la méthode précédente,

REMPLACEMENT DE LA COURONNE
DE DEMARREUR

Depose

Frapper sur le pourliour de la cou.
ronne & l'aide d'un « jet » en bronze
et d'un marteau jusqu'an dégagement
complet (edté fixation sur velant).

Reposg d'une couranne neuve

Le coupleur étant placé sens dessus
dessous,

Dpération identique a la dépose apris
avoir préalablement chaufié la couron-
ne avee une lampe a souder.

NOTA. — Le coupleur doit étre posé
sur deux cales en bois afin de ne pas
détériorer les bormes ou les bagues
collectriees.

Remplacer la poudre avant pose sur
moleur,

REFOSE DU COUPLEUR

Poser le volant apparié avee le cou-
pleur, compte tenu du repére (enco-
che de calage d'allumeur) sur le vile-

brequin. Remplacer le frein, serrer les
six vizs de fixation du volant de 6 &
65 mkg et les frelner solgneasement.
e Poser le coupleur sur le wvolant,
l'orientation cst donndée par les doux
goupilles de contragoe.

& Hemplacer les rondelles Bloefor, de
7 mm, et serrer i un couple de 'ordre
de 1 mkg les six vis de fixation.

® Suifer trés légérement les canne-
lures de l'arbre moteur.

® Remonter la bolte de vitesses.

¢ Pour poser le Subal utiliser une la-
me mince destinée & maintenir les qua-.
tre charbons dans leurs logements,
brancher les fils du « Subal s {position
indifférente) (fig. 57).

REMPLACEMENT DE LA POGEL
DEPOSE

& Déposer le cerclo, le jone de main-
tien des gaines, la galne inférieure.

¢ Engager la marche AR.

* A l'side d’une perecuse el d'un fo-
ret de 65 mm falre disparaitre le rl-
vetage inférieur de 'axe d'articulation
de levier.

® Enlever 'axe & l'nide d'un chasse.
goupille de diamélre 6 mm (fig. S8),

Fig. 58, — Sortle de 'axe dariiculation du levier

o Débrancher la connexion « clips »
ile In Pogel.

® Libérer le [l en déposant le collier
en matiere plastigque,

I. I'ilﬁpuarl_r Ia Pogel of sa bague anti-
e,

REPOEE

¢ Enduis la retule de la Pogel de
grailssc consistante.

¢ Hemplacer systématiquement Faxe
d'articulation de levier (de 6335),

& River soigneusement & 1'alde d'un
gros pointeau.

& Heposer dans ['ordre Invetse de la
ilipose.

CONAC

Remplacement du cible d'accélérateur
L] Dﬁpnsﬂ' le carton ceniral sous plan.
che de bord.

* Degrafer 'embout du cible de la
pédale d’aceélérateur,

® Déconnecter le efible du earbura-
teur et enlever la gaine.

& Diébrancher les fils,

® Déposer les écrous d'assemblage du
Conae formant bornes de connexion,
(Me pas enlever les rondelles caout-
choue des broches,)

Fig. 5% - Wemplacement du cible
du » Conac »

Fig. 60. — Remise en place du = Cenac »

—_— B —

Flg. 61, — Berrage du cAble de laison
apris mise en place de In cale



o Retirer Te elible of le Conne en de-
nant la partie centrale,

Remplacer le cible en montant le
ressort et le contacl dans lordre indi-
qué par la figure 59,

® Tirer le cible jusqu'a Dintroduetion
du contact dans scs rainures de posi
tlonnement en veillant & ce que le res-
sort d'appui du contact soit bien ecen-
tré dans ses logemenis.

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

o Dihrancher In batierie, et protéger
les alles et les sléges AV avee des
housses,

¢ Placer la traverse de soulénement
n* 80116, équipée de la tige.

# Introduire le crochet dans 'l de
sispension du bloe moteur, sous la
hobine (g, 62).

& Visgser de quelques tours pour soms
tenir le moteur,

& Débrancher le démarreur du carter
d'embrayage et débloquer la patle de
fixation AV,

o Diposer le tuyan de graissage de 1a
butée d'embrayage,

s Amoener le contact au fond du bok
tler et le maintenir 4 'aide d'un serre-
clble en appui sur l'arrét de galne
ivelller & ne pazs déformer le cible avec
le serre-cablel,

Dans cette position, monter le lout
sur le spele du Conne en faisant passer
Farrét de cible dans la partie céntrale
du soele (fig. 60),

* Hemeltre les rondelles,
¢erous d'azzemblage,

serrer  les

& Débrancher le palier de larbre de
renval de débrayvage (clé a4 rallonge
de 120 ¢l décrocher le ressort de rap-
pel,

& Placer ['étrier de¢ souténement n®
20103 £ {avee embout ZC) (fg. 31

® Déposer les thles de fermetures du
carter d'embrayage.

* Débrancher lo commande de comp-
tour,

® Diposer les deux éerous de Axation
de la bride du tuyau d'échappement
au collectsur et la vis du colller, au
carter AR de baite.

¢ Désnccoupler les commandes de vie
tesses nux rotules,

s QT

o Enlever le serre-cible,

‘Rebrauncher les fils.

® Agrafer l'embout de cible sur la
pédale d'accélérateur,

® Maonter une gaine neuve aprés 'avoir
trés légbrement hullde,

e Placer la cale de réglage enire 'ar-
rét de gaine et le earburateur svant de
serrer le clble sur le levier du volet
accelératenr (fg. 610

BOITE DE VITESSES

& Débrancher les chbles de [reln au
palonnier et au plancher.
s Dibrancher le flexible de frein de
s patte de fixation, et déposer la bride
de serrage des canalisations essence ot
frein.

404 J : debrancher le « Subal + et
le « Governor s.
® Diéposer les vis de fxation du supe
port ATl moteur,
& Débrancher les amortlsseurs  pux
tubes de pont (écrous Z__.an%r
« Désaccoupler la barre stsbilisatrice
du tube de pont gauche (deux houlons
de 10,

& Déposer les guatre vis de fixation
du eouvercle de la aphire de pougsie

320301
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Fig. 62. — Traverse de soulédnement AV
du mateur, mise en plice

(dégager 1o calsse pour atleindre les
deux vis supérieures),

s Soulever lo carrosscrle par AR, et
déposer les ressorts AR.

& Reculer le pont AR

e Déposer le support AR moleur.

o Déposer V'étrier de souténement n®
B.0103 Z,

® Visser la tige de la traverse de sou-
tenement pour dégager le carter d'em-
brayage de la colonne de direction.

® Déposer l'arbre de renvoi de dé-
brayage.

® Hetirer les trois vis Allen de fixs-
tion du carter d'embrayage (elé n*
80202 indispensable pour vis colé
direetion),

& Dégager la boite de vitesses (fig. 631

IDENTIFICATION
DES BOITES DE VITESSES

Nous avons ni.gnul& au chapitre « Ca-
rectéristiques Diétolllées « que les boi
tes de vitesses avalent subl quelgques
modifications,

Les boites de vilesses sont repérées
par un numéro d'ordre frappé sur le
carter arriére,

Liidentification des différentes modi-
fications apportées est agsurée par une
‘:I“?lt]tre frappée avant ce numéro (fig.

A : premier montage.
B : pignons & « dentures longues »,

@ partlr des numéros 404 : 4.036.783 -
404 J : 4.501.763,

C : arbre intermédiaire «
bloc ».

Mono-

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

PRECAUTIONS PARTICULIERES

— Avant d'umuﬂtr le pont, desser-
rer la vis de traverse de souté-
nement AV pour asligner la boite
de vitesses.

— Monter 1'¢trier de souténement sous
le carter d'embravage pour faciliter
le remontage du support AR,

— Remplacer les écrous Nylstop de
fixation des nmortisseurs AR.

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Il est nécessaire de disposer des cof-
frels d'outillage 8.0301 Y, 8.0302 et du
socle 80304,

* Déposer les bouchons de vidange et
de niveau. Vidanger complétement
; Placer l'ensemble sur le socle

= Déposer le earter d'embrayage &
I'aide d'une clé appropride.

& Déposer leg couvercle de changement
de vitesses,

& Engager deux vilesses, 4* el mar-
che AH.

o Hetirer la vis Allen du eardan &
l'aide de I'embout B (fig. 835),

s Hetirer le eardan.

= Retirer In vis de fxation de la
douille de eompteur ; diposer la ecom-
mande & 'aide de Vextracteur C,

® Pour les voltures équipdes d'un
coupleur Jaeger diéposer le Governor.
= Déposer les six écrous et rondelles
de fixation du carter AR,

® Déposer le earter AR & l'aide de
I'extracteur D. Récupérer la ou les
rondelles hronze entre le roulement et
le joint d'étanchéité AR,

e Déposer les cales de réglage et la
viz compteur sur arbre récepleur,

® Déposer la vis darrét d'axe de ren-
vol de marche AR

Fig. 63. — Dépose de Ia bolie de vitesies

repére d'ldentifi-

de vitennes

A gauche : Fig. §3, — Dépose do cardan et de la commande de compleur

A droite : Flg. 88, — Extraction de I'ensemble arbre moleur



® Retirer I'axe, Jo pignon de renvol
dé marche AR el ses rondelles.
® Retirer les axes de fourchettes ot
le jeu de fourchellos.
® Monter la fourche 3 A qui maintient
Ia 1" engagée (g O0), v
® Sassurer que la 4 vitesse reste en
gagde.
® A aide de | rell 3 C extraire
l'ensemble mm équipe de son
ment d'arrét et "u.pbﬁmaﬂ m
tracteur 3 C.
* Monter la plague L munie de In eld
4 D en mainleant le¢ erabot de 4°
engagi.

Engager également lag 2 vitesse.
® Déblogquer l'dcrou de serrage des

Fig, .

— R# o de In sition  du
le ::I Inférleur 2

lgnons sur arbre récepleur avee In
be's D, "

# Débloguer of déposer Pécrou de ser
rage du pignon de 1™ sur arbre inter-

® Déposer la plaque L, la ¢lé 3 D et
l'écrou de l'arbre récepteur puls la
fourche 3 A ifig. 67

& Déposer le pignon moleur de 1™ ot
son synchroniseur,

® [epousser au malllet, arbre récop
teur en maintenant le crabot de 4
Cngags.

de ¥ ot
sa bagoe, le synchro de 2 et ¥ el son
moyeuw, le pignon de 2.

L'arbre sort équipé de Ia bague épau-
léde du plgnon de 24 du roulemont
millen et du edne synchro de 1',

& A l'aide de 1o ploee J dégager lo
tunc d'arrét du roulement AR de 1'ar-
re intermédiaire.

Pousser celuicl vers I'AR 'a deé-
gagement de la ralnure do L
* A laide de Vextracteur M et de 1'en-
tretoise N extraire le roulement AR
ifyg. 68).

® Hepousser vera I'AR I'arbre Inler.
midinire pour dégager le roulement
AV de son logemenl et soriir I'ensem.
ble par Pintérieur du earter.

Commande de sélecteur

]| - %m *d!wmte Ia itio
sl 1
du levier inférieur sur les mnﬂurn:
aprés avoir enlevé I'écron de serrage,

Un mauvais posillonnement peut étre
trﬂlilﬁcﬂhl‘ & au passage des vilesses

‘angle entre les 2 leviers (supéricur
el inféricur) doll étre de 59¢ environ,

Le levier supérieur vers AR paral
litle & 'axe de la balte, et le levier Infé.
rH:ur ;}59-' d'ouveriure vers Uextériour
Mg GO

DESHABILLAGE DES ARBRES

ARBRE MOTEUR

# Maintenir I'arbre moteur le era
bot de 4. i

® Débloguer et déposer I'écrou de ser
rage du roulement (pas 4 gauche, elé

X

& Déposer le jone d'arrél
rArw:delmTK.m&;
e roulement. Récupérer la rondelle
protection.

ARBRE RECEPTEUR
:ll nza;vmr la bague dpaulée du pignon
o2

Fig. 70. — Remplacement du roalement
AR dans carier AR

# Rtetirer son ergol do malntien,

® A l'side de l'extracteur M muni des
coquilles JE retirer le roulement.

o Déposer le obne de synchro de 1™
ARBRE INTERMEDMAIRE

* Maintenir V'arbre blogue & 1'étau en

serrant le renvol de 2 entre des mor-
thiehes en plomb,

Boites de vitesses ropérées A of B

® Débloguer ol déposer 'éerou  de
serrage AV.

& Déposer le roulement ef le renvol
de ¥ en chassant I'arbre de reavoi de
> a la presse.

Boites de wvilesses repérées C.

® Déposer le jone d'arrét, In rondelle
dappui et le roulement,

REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

PREPARATION DES ORGANES

Toules les pléces doivent étre rigou-
reusement propres. Le grolssage des
dlements se lera au cours du mon-
lnge,

ARBRE MOTEUR

& Monter la rondelle de protection.
le roulement (gorge vers l'extérieur),
puis I'écrou ; le serrer de 6 4 8 mkg
® Freiner I'écrou dans le [fralsage,

& Monter le jone d'arvét dans la gorge
du rnulmu!.‘

ARBRE RECEPTEUR

& Monler le cdne de synehro de 1™,
® Monter le roulement milieu en appui
sur le ¢bne synchro, 4 I'nide du corps
dextracteur M. Velller au complet dé-
raamnnl du trou de Pergot d'arrél de
4 bague épaulée,
Introduire eel ergol

® Monter la bague épaulée en enga-
geant lergot dans le logement sur la
hague,

AHRBRE INTERMEDIAIRE

Boites de vitessos repérées A of B

® Monter & la presse le plgnon de ren.
vol de 3* et le roulement AV sur arbre
de renvol de 2

® Vicser el bloguer I'écrou de 6 &4 7
mbkg, le freiner.

Boites de vitesses repérdes C
;vmm & la presse, le roulement
e Placer In rondelle d'appul et le jone
d'arrét,



Fig. 7L — Délermination de I'épalssenr
de la cale da roulement

REMPLACEMENT DU ROULEMENT
AR DANS CARTER AR

Déposer :

— Lu bague d'étanchéité (a) ;

— Le¢ segment darrét (b) du roule-
ment.

— La cale d'épaisseur (c)

— Le roulement (d) (& Iaide d'une

chasse). (fig. 70).

Au remontage il faut déterminer
Pépaisseur de Ia cale nécessaire & main.
tenir le roulement AR dans son loge-
ment sans jeu latéral.

Cette cale est interposée entre le
roulement et le segment d'arrit,

Elle existe en 3 épaisseurs :

180 . 2 - 210 mm.

Pour ccla :
® Monter le roulement neuf sans eale
mais avec le segment d’arrét
® Monter l'extracteur D et son entre-
toise pour maintenir le roulement con-
tre I'épaulement du carter ifig. 71).

& Mettre la cale QZ sur le roulement
et le callbre P sur la face supérleure
du carter.

Fig. 74. — Présentation de Parbre récepteur

Fig. 2. — Lo roulement esl 4 sa position
la plus basse

Amener la pige en confact avec la
cale et la bloquer,

(Position In plus haute du roulement),
o Déposer lo calibre P et ln cale QF
puis 'extracteur D et Uentretoize, Ame-
ner & lalde d'une chasse le roulement
4 sa position la plus basse (contre lo
segment) (fig. 720
¢ Remonter la cale QZ et le calibre P
sans toucher & la pige. La eole entre
eux donng l'épaisseur de l1a cale & In.
terposer entre le roulement et le seg-
ment d'arrét.
& Repousser le roulement contre 16
panlement de son logement dans Jo
carter ; diéposer le segment d'arrdt, in.
trodulre ln eale déterminée & opéra-
tion précédente, remettre le sogmoent,
o Monter la bague d'étanchéité aprés
lavoir wvérifide,

IIEM.ISE+ EN PLACE DES ORGAMES

® Introduire V'arbre intermédiaire par
Iintérieur du earter. Engager le rou-
lement AV dons son logement avee un
malllet,

g QTH

Fig. 73, — Mise en place do roulement
AR darbre Intermédialre

& Avee la pince J dégager le jone d'ar-
rét du roulement AR, et monter eelui-
¢l la rainure wvers l"utéri:eur. en le
chassant a Valde du corps d'extracteur
M, la beoite debout, I'AV de arbre in-
termédinire s‘appuyant sur un lassesu
en bois (fig. TJF;

Sassurer que le jone darrél est
bien dans la rainure do roulement.
® Monter le plgnon de 1™ sur les can-
nelures de l'arbre intermédiaire, Le
maintenir par un écrow neuf serré pro.
vispirement & la main.

®» Présenter l'arbre réceptenr par I'AR.
Monter dans lordre :

— le pignon de 2* (a)

— & symchro 2* et 3 of son moyeu (h)

— lp pignon de 3* (¢) et sa bague

— le cine (d) et le synchro (e} de 4




COMMANDE DES VITESSES
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Fig. 7. — i?lﬂnua de Pécrou de Parbre réeeptonr

Introduire Parbre Jumnn‘i ce quc In

ruulm:ntniﬂ!u-nlt

tée du carter (Mg 7 el
tenir I'assem par un écrou

n.umlﬂui pmvhdml & la main

sur I'arbre récepleur.

e Monter la plague L et 1a clé 3 D,

# Monter le pignon baladeur de 1™
marche AR

Mettre en place la fourche 3 A qui

maintient la 1™ en .

s Engager la 2* vitesse.

e Bloguer I'écrou de nmu du

ﬂ" de 1™ sur l'arbre in
Ei?m.tf htmusﬂmwt

dans les 2

Blog unrlin-uud:hrbnr&npnm.

cléandlli:!m.kgm;.'ml

. ?&iﬁnr,lllltl;‘ﬁiulu,.‘le jm.ll :'n-.
1 on de ‘épaulemen

m .pl‘%nlduilﬂredl hl‘.ﬁm

uulque jeu entre le undu

et le pignon récepteur

® S les jeux mt correets retirer la
elé 3 D jusqu'a dégagement de 1'écrou
de l'arbre uﬁ;phur et [reiner nr.
trlppul i l'aide du polngon !

Dn.: le cas contraire, déposcr 1'écrou
ot contrdler soigneusement la bague du

pignon de 3. Eventuellement r
bague.,

cer cette

Fig. 78. — Montage du calibre 3 0

entre le plgnon de 2*
ol =& Ene

Déposer rllqllvl In clé 3 D
I'lfuun:hn;l. - .

# Monter I'arbre moteur, le roulement
étant muni de son Iﬂﬂm darrét.
mnf:r IFarbre au malllet jusqu's ce
segment vienne eén appul au
ond de son logement
& Monter le callbre 3 B et le fixer sur
la face AV de la bolte par 2 écrous.
La baolte étant au point mort, la fuumht
du ecalibre dolt siintrodulre dans
nchro, et le :ﬁnedupl.il‘lnnﬁul‘
evra &'y lprum quand on metira la
bolle vertica T8).
* Poser le urhr ﬂ'l'l'lhrlj'lll 4 plat
sur P'établl. Monter la bolte verticale-
ment en interposant entre les carters
une cale en bols (a) de 20 mm d°
soiir de chague cbtd de 'arbre r.
o Sassurer que le cbne synchro de 2
Esrtu bien sur le ealibre 3 B, et monler
de commande de wmnmr sur
I'arbre récopleur.
& Mettre en place le calibre P et I'im-
mobiliser 4 'nlde de la vis (fig. 79).

Poser la cale sur la face AR du
carter de la bolte ot amener la pige
du ealibre en contact avee la cale.

# Lo carter AR de la bolte étant posé

Fig. 18, — Mise sn place du calibre P

-— —

Fig. B0. — Mesure de Pépaisssur 4e la
cale & ajouter




Fig, k. — Montage du carter arridre

sur sa partle AR, metire la cale QZ
sur le roulement et le calibre P sur le
plan de joint supérieur.

La cole enire la pige el la cale QZF
donne V'épaisseur des cales & il'ltemnnr
entre le roulemént AR et la de
compteur pour obtenir un réglage cor-
rect (flg. BOL
& Mettre en place les cales de réglage
b déterminées.

& Monter le renvol de marche AR, les
rondelles d'usure (alvéoles cbté pignon)
el I'axe. Fixer celulcl par la vis d'ar-
rit e (Mg B1).

® Placer la bolte horizontalement sur
le bereeau et déposer le calibre 3 B.

Les arbres dolvent tourner librement
4 la maln

V.

DEMD CAGE
DU ROULEMENT MILIEU

Cullllage & ublliser

Extractour 80402 Z, comprenant :
A+ Tige flletée
B - Couvercle
C : Entretolse
D : Manlvella

{(Flgure B5),
® Serrer le tube de poussée dans un
étau et déposer le graisseur duo roale-
ment milleu.
o Huller I'intérieur du tube pour faei-
liter lo Ell.u:nmt de la eage de roule-
ment (1
® Introduire le corps d'extracteur
Farciére du tube de‘pwn&. enh e
tant convenablement pour que -

horirontale.

relte 2} reste

& Tourner la d'un demi-tour lors
In téte de clear est passie

mﬁn le roulement, pour mettre la

bareite en position verticale (fg. B8).

# ® Fixer l'entrelolse C sur le tube

de poussée an moyen de deux boulons.

r.in. 81, — Commande de stlection munle
de la rondelle nylon (1) el do dé antl-
vibratolre {(2)

e Metire en place le jeu do fourchet
tes et les axes.

« Monter le carter d'embrayage avec
un joint papier builé,

& Vérifier =i les bagues de cenirage
sont en place sur la face AR du carter
de balte.

e Monter 4 I'hermétic le carter AR en
utilisant 'extracteur D munl de son en-
tretoise ot serrer lea éerous de fixa-
tion de 1,75 4 25 mkg Ddposer l'ex-
tracteur D ifig. B2

o Monter le eardan sans oublier la ou
les rondelles bronze, endulles de grais-
se graphilée.

¢ Enclencher 2 vitesses ot bloquer la
vis Allen du cardan & 7 mkg La frei-
ner soigneusement.

® Metire su polant mort, monter Is

"W AT

Fig. 8. — Cale en matibre plastique
mise en plaoe .

eommande de compleur (el le Gover-
nor sur les voitures A coupleur Jaeger),
& Monter & I'hermétie le couvercle de
bolte avee san joint
s Avant d'effectuer la pose de la bolte
sur le véhicule manmuvrer toules les
vitesses gui doivent passer librement
# Metire de Ihuile Esso Motor Ol
SAE 40 jusqu'su niveau.

Contenance : 1250 |

COMMANDE DE SELECTION
DES VITESSES

A partir dez numéros :
404 4013 541
404 J 4500 742
une rondelle nylon et un dé antivibra.
toire ont été ajoutés & la commande de
sélection des vitesses sur colonne de
direction ifig. 831

Pour les voltures antérieurement sor.
ties, on peut éliminer des brults de le-
viers en montant une cale & le en
matiére plastique n* G/03.001 (Mg 84)

- TRANSMISSION

Placer le couvercle B ¢t monter 1'éeron.

e Visser '"dcrou de l'extracleur & 1'ai-
de de In clé spéciale D,

Le roulement sort [acllement,
& Déposer 'entretolse,
e Nettover ol examiner les pléees,

Fig. Ei. — Extracieur n* 50402 F

-—T0 —

REMONTAGE -
Cutillage & whiliser

Appareil de montage n* 8.0403 Z :
A - Appareil de montage.
G : Entretoise.

Monter le fourrcau G sur le nex de
I'sppareil A (fig. B87)
® Serrer le tube de poussdée dans 1'dtau
et huiler Pintérieur pour foclliter le
glissement de la cage de roulement.




TRANSMISSION
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Fig. #3. — Introduction
par inertie, de In ecage de
ronlement

Fig. 8. — Appareil n* 80403 Z

@ Plonger la cage de roulement milieu
| complet dans de 1huile moteur, puis
| - Uintroduire dans le tube de poussée en

| - —— utilisant éventuellement un maillet.
= [ | == 5 - e Introduire dans le roulement le

| = | « nez » de Vapparell & Inertie muni de
l I'entretoise G et boulonner la plague

(30 sur le tube de poussdée (fiz, B8,

& Introduire la cage de roulement &

Paide de la massze (3) jusqu'a ce que la

rondelle (4) soit en butée contre la pla-

que (31 (fig. 89
e Diéposer Pappareil a inertie.

Le roulement manté est en place,

e Visser le graisseur.

Fig. B8, — Dlise en place de l'apparell dans le tube
de poussén




V. - PONT ARRIERE

Diverses modifications sont apparues,
en cours de séries, dans l'épalsseur des
coquilles de diférentiel, la largeur de
la roue of le diaméire des boulons
d'assemblage.

Les coquilles de différentiel renfor-
cées ont ot¢ montées A4 partir des nuo-
meéros de série sulvanis ifig. 90) :

did @ 4006 2054

404 J ;4 600128,

A partlr des numdéros
404 : 4070372 (sauf du n* 4.073.501
b 4.073.945)

404 J ; 4.602,730

404 D & D : 4071577
deg boulons de 11 pas 125 ont remplocé
les boulons de 10 pas 125 précédem-
munl utilisés,

Naturellement les trous dang les co-
quilles de diférentie]l et dans la roue
ont élé modifiés en conséquence et le
couple de serrage est passé de 55/85
4 85/75 mkg (g 01),

DEPOSE DU POMT ARRIERE

* Désaccoupler du pont : les amortis-
seurs AR, la barre stabilizatrice

#» Débrancher ; les gaines de frein 3
main du plancher, le tuyau flexihle
d'alimentation (obiurer [orifice cOlé
maltre-cylindre),

® Débrancher du levier de commande
de freins AR : les trols cdbles de freins,
puis dégager le levier vers Iarriére.
® Soulever la carrosserie par T'AR
pour déposer les ressorts hélicoidaux.
& Déposer : la bride du tuyan décha
pement & la tubulure, le collier zur le
carter AR de bolte.

® Mottre en place V'étrier de souténe-
ment du moteur n* 80103 Z avec 'em-
boul prenant sppul sous le carter d'em-
brayage (Gg. 310

® Dévisser : la vis de fixation supé-

1EMantage

rieure, les deux écrous Inférieurs du
support AR moteur (g 020

® Libérer le support AR moleur en
dévissant progressivement la vis de
I'étrier pour balsser l'arriére de la bol
te de viteases de 45 mm environ.

IMPORTANT. — Velller b ce que le
carter inférlour moteur ne reposs pas
sur lg carter de direction.

& Déposer les auatre vin d'assemblage
du eouvercle de rotule de pousside avee
la elé n® 80408 (flg. 03),

® Reoculer lo Ennl en malntenant 1"ex-
trémité du tube de poussde, récupdrer
le support AR moteur, ;

® Soulever la carrosserle sulfisamment
pour permettre le poassage du pont
AVEC -E0E roues,

o Dégager lo pont

REPOSE DU PONT ARRIERE

Procéder en ordre Inverse des opéra.
tions de dépose.
Précautions particulléres

al Pour une bonne tenue du sup-
port AR moteur, celulel dolt 8tre
exempt de gralsse, dhulle et de pein.
ture ;
— ne jamals le nettoyer au trichloréd-

thyléne :
— enduire ses deux faces d'application

« d'hermiétie »;

bl Lors de la remise en place des
ressorts hélleoldoux, arfenter vers V'ar-
riégre le bee de In premlére spire infé
rieure (g M) ;

NOTA. — Les ressoris drolt et gau-
che sont Identigues,

¢} Purger les' frelns

DEPOSE D'UN ARBRE DE PONT
* Lever la volture de 'arridre ot Ia

=
|
|
5=

Cople de serraps 5.5 & 4,5 =/ig

A gavche : Ng. W. — Premier montage : coquilles de diffirentie]l primitives puls

Couple de serrage B3 & T3 = iy

reaforcees

Fig. 92. — Dépose des 2 écrous Inférieurs
dn support AR du moteur

Fig. 53. — Dévisser les 4 vis damsemblage
convercle de roluls de poussde




Fig. 85, — Dépose d'un arbre de pont

caler sous les tubes de pont, déposer
la roue.

& Déposer la poulie de frein.

® Diéza ler Ia bride de fixation de
roulement du tube de pont.

o Déposer l'arbre de pont & 1'aide de
Pextracteur n* B.0601 Img. a3).

DESHABILLAGE DE L'ARBRE
o Fixer I'extracteur n* B.O507 Z sur la

bride de roulement, amener en contact
la vis de Pextractour sur le centrage
«de I'arhre de pont (fig, 96).

# Maintenir l'ensemble & 1'étau a l'en-
droit des renforts prévus.

o Extraire ['ensemble bride, joint
d'étanchéité, roulement et bague [refte.

NOTA. — Alln d%viter la détériora-
tion de In vis de l'extractear, I'arbre de

Flg, 96, — Extraction de l'ensemble @ bride - joint d'étanchéité

roulement - frofte

roue doit dtre entealné par la rotation
de eelle-el,

RHABILLAGE DE L'ARBRE

Lors d'un dchange de roulement,
rgplpluur systématiquement Ie Joint
d'étanchéité et la bague frette.

Le roulement et la bague frette sont
montés séparément soit avec Pappareil
n° BOSIT X, solt & la presse.
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Fig. 5. — Montage du reulement

MONTAGE DU ROULEMENT

1) A FPaide de Fapparsll n* L0517 Z
& Metire en place la bride équipée du
Joint d'étanchéité sur Varbre de pont,
® Graisser ot présenter le roulement

l.l.u;‘ l’i::r];-et'u de ::-nt.I .
® Me n ‘apparail n* 80517
Z équipé de 3

Ia bague (c) (g 97

IMPORTANT. — Les brides a et b
dolvent étre rigoureusement paralliles,

® Serrer progressivement jusqu's ame-
ner le roulement en bulée sur le

mo, AR
- mlner I'appareil_

Mise en place de 1a bague frette

® Présenler
I'arbre de pont

o Mettre en place apparell en pro
nant les mémos prtmull'rulm.

bague frette (d) sur

& Serrer progressivement pour ame-
ner la we en butée sur foce ex-
érieare roulement ifig SEL

21 A lalde de la presse

Cette mdéthode ndeessite la réallsa-
#ﬂ“ en atelier d'une bague () (fig.

Le roulement ot la bague doivent
étre montés séparément.

2a45°

Fig. 9. — Cotes de la bagoe A réaliser

Effort h exercer s monlage de la
bague frette : 200 & 1100 kg em2,

MOTA. — Refuser toute bague frette
qui h une pression In-
{erieura & 900 kg/eml.

Veiller A ce que Ia hniuo {rette ap-
plique correctement sur le roulement,

REPOSE D'UN ARBRE DE PONT

e Endulre les faces de la bride de
mu:lj:munt ot du tube de pont d" « her-
me [ 8

:l Plln:m; I'arbre el serrer les dcrous
i mkg.

. Prud:r ensuite en ordre inverse
des opérations de dépose.

ARBRE DE PONT

=130

=il

Rt 11 )
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Fig. 100, — Dépose da tube de pont drolt,
puls du couvercle de pont

Fig. 10l. — Démontage des bonlons du
différentiel

NOTA. — Couple de serrage des
écrois de roue : 6 mkg

DEMONTAGE DU PONT AR

Points particullers & observer lors du
démontage :

Le pont a été vidangé et le tube de
po e, Parbre de transmission, les
arbres de pont et les plateaux de
freins déposes.

& Déboulonner le tube de pont gau-
che et le retiver en frappant avee un
maillet.

¢ Déboulonner et déposer le tube de
pont droit en suivant le méme procédé.
liml?épuaer le couvercle de pont (fig.

Fig, 104, — Mise on place, sous presse,
des roulements

® Poser le carter sur sa face gauche

et retirer le différentiel,

& Démonter les boulons du différentliel,

gans aueuna précautlon, lla devront

étre remplacés par des boulons neufs

lors do remontage (fAg. 101).

& Déposer :

— le dispositif d*étanchéité h I'AV de
la vis (jolnt AD el bulde AV):

— le bouchon & I'AR de la vis

#® Retirer la vis de pont du earter en

procédant de la fagon sulvante :

— Plonger le earter dans un réciplent
d'eau boulllante. Lorsque la tempé-
rature s'est équilibrée, malntenic le
earter sur un &au garnl de morda-
ches en plomb, convenablement ou-
vert, les eannelures de la vis orlen-
tées vers le bas.

— Frapper sur l'extrémité AR de 1a
vis, en utllisant une chasse (I} a
propriée et sortir celleci par I'A
avec ses roulements (fig. 102).

® Chasser les bagues extérieures des

roulements de différentiel aprés les

avolr repérdes.

REMONTAGE DU PONT AR

Conditions préalables
Toutes pléces propres et siéches.
Disposer du coffret n* 8.0508,

A gauche @

Houlerment

de 3J0X72X19

Fig. 105. — Mise en place dans le cou-
vercle d'une bagne extérioure de
roulement

I. PREPARATION DE LA VIS

& Syilfer les poritées de la vis ol se
maontent les rowlements.

® Monter & lavant le roulement
30x7210 & contact obligue dans la
sens convenable, sulvant la figure 103,
e Monter & l'arriére le roulement
256217 4 contact obligue dans le
sens convenable,

NOTA. — Dans les deux eas utillser
des tubes pour frapper sur la bague
intérieure des roulements, ou mleux
¢t dans la mesure du possible utilizer
une presse (Gg. 104).

Il. PREFPARATION DU CARTER
DE PONT

Dans le cas d'un remplacement de
carter :

a! Monter & I'hermétic les goujons
de fixation des tubes de pont, huit sur
Ehl?“ face, les plus longs du cdté
roit ;

bl Monter & I'hermétic les tinuwuq
Jons de fixation du tube de po Z

1 de 10x60 & la partie supéricure ;

4 de 10%50 symétriguement répartis.
& Plonger le carter et le couvercle
dans un récipient d%eau  bouillante
jusgu'd ce ou'ils atteignent la tempé-
rature de 90* C environ.

& Monter la bague extérieure de cha-

ue roulement 'une dans le earter,
l'autre dans Je couvercle 4 1 mm de
Ia face extérieure {(utiliser la chasse 1)
(fig. 105).

NOTA. — Tenir compte du repérage
des bagues extérieures qui doivent étre
rnrlnuntées avec les mémes anneauy de
galets. .

¢ flg. 102, — Bortie de la vis de pont avec ses roulsments
A drolte : Mg, 103. — Position correcte des roulements sur la vis

Houlernent

de 25x82x17




. MISE EN PLACE DE LA VIS
DAMS LE CARTER

& Placer le carter dans la position ver-
ticale, le trou de remplissage en des-
sous (Il doit &tre falt usage de morda-
ches en plomb).

o Iniroduire la vis dans son logoment
e Toul en maintenant la vis, placer la
butée AV sans son anneau eaoutchoue,
puls ln brider au moyen d'une plague
postiche.

— Utiliser une p
avant de pont AR

premler mo-

a | — Serrer la plague au moyen
et de 2 Ecronn appovés

Fig. 18f. — Mesure de la profondeur
entre la face du carter ol la bague
extérienre du roulement

£ \4

¥Fig. 108, — Présentation du ealibre sur
le honchon

— A défaut, réaliser une plague pos-
tiche carrée de 100 mm, compartant
un alésage central. et quatre trous,
pour le passage de la vis et des
goujons.

® Serrer la nlﬂl}ﬂi au moyen de deux
derous opposés (Ag. 108),
® Retourner le carter ainsl dquipé.

Frapper légérement sur la ecage ex-
térieure du roulement avec une
appropridée pour assurer un position-
nemenl correct vers Favanl
# Laisser refroidir lo carter el s'assu.
rer que la vis tourne librement et sans
Jeu
s Déterminer V'épatsseur de cales né-
cessalres au réelage. au moyen du ea-
libre de profondeur N,

Appuyer eelulel sur la face dressée

du earter de pont & AR de la vis et
prendre la profondeur entre cette face
et la bague extéricure du roulement
(fig. 1071,
¢ Présenier le¢ calibre N sur le bou-
chon AR 1) de Ia vis cr gul permet
de déterminer avee exactitude ["épals-
sour de enles (E) (g 108,
o Mettre en olace les eales, puis le
bouchon AR de la vis en orientant le
eréncan sur un des rilés D on G ot
en endulzant le nlan de joiot dhermé-
tic, sans interposition de joint.

La wis doit tourner IThrement.
¢ Retirer enmiite la plague postiche.

Mettre en place & 1'AV de la vis le
joint AD et lo joint d'¢lanchéité sur
Ia butée AV en orientant le erénenuy
horizontalement.

IV. ASSEMBLAGE DU DIFFERENTIEL

. Hﬂtrrmn:; phﬂhlt" nlnnil‘ilm dans
les coqu en eTposan Ton-
delles en cfloron.

® Poser une coquille sur la roue en
prenant soln de placer les trous de 8
mm face & Vappul des dés,

» Monter les satellites avee les dés ol
Taxe.

o Placor In seconde coquille,

& Assombler au moven de six boulons
neufs de 10 ou 11 mm de diamétre
suivant le modéle (tétes orlontées cdté
repisres de rouel,

N —

Fig, 110, — L& bossage d'orlentation (2)
dolt #tro placé prés do trou de vidange

iﬂﬁl;rlr 4 la clé dynamométrigue ta-
T H

55 & 65 mkez pour les boulons de
10 mm de diamétre;

65 & 75 mke pour les boulons de
11 mm de diamétre

Le diférentiel doit tourner lbre
ment.
& Froelner au matoir dans un erdéneau
tdo echague derow.

V. MISE EN PLACE ET REGLAGE
DU DIFFERENTIEL

¢ Introduire le mécanisme dans le
carler, le cdté marqué de la roue de
pont orienté vers Ia droite (cdldé con-
verclel (Rg. 108).
¢ S'aszurer que la roue de pont est
en place en la falsant tourner par Vin.
termédinire de la vis.
® Colffer le carter de son couvercle
sur joint papler enduit d'hermétle, en
prenant soln qu'une des lumléres de
ﬁ:ﬂll d'hulle soit orientée vers le
eitd trou de vidange (1 existe

d'allleurs un bossage d'orlentation (2)
qul facilite ce repérage) (fig. 1100,

Il est mécessaire de placer les enire-

tolseg O sur les goujons pour oblenir
un serrage efficace.

¥Fig. 111, — La bride (L) permet de fixer
montag

eorrectrment  le e (K) mar le



. 113, — Déterminstion de 'épalssenr
L des cales & ajouler

VL.

DEPOSE ET REPOSE
DES MOYEUX AVANT
DEFPOSE

La volture étant soulevée de Pavant
el calée sous la traverse.

* Retourner l'ensemble.

s Orienter les deux trous de la co-

quille en face des lumibres du carler.

& Placer le montage K, ses deux tou-*

ches venant en appul avec la roue.

= Monter In bride L de on & ap-

puyver et fixer correctement le monta-

ge sur le earter (g 111).

e Retourner l'ensemble, le montage K

reposant gur ses pleds,

e Monter la bride M, appuyer la ba-

gue extérieure du roulement sur 'an-

neau de galets (sans forcer) (fig. 112}
La roue de pont est en place

« Déterminer au moyen du calibre N,

Iépaisseur de cales nécossaires (g,

» Retirer la bride M ¢t motire en pla-
ce les cales de réglage,

Ia plague d'appul et les
deux freins en thle,

® Serrer Jes vis de 3 & 35 mkg

115, — Déterminstion de Pépalsseur
— de cales & ajouter

» Freiner les vis
o Hetourner 'ensemble pour le faire
reposer sur le¢ couvercle
= Dépozer la bride L ¢l le montage K
s Monter la bride M et appuyer la
bazue extéricure du roulemeni sur
I'anneau de galets (sans foreer) (Ag.
114},
= Déterminer au moyen du eallbre N
I'épaisseur de cales nécoasalres (Ag.
115k
& Retirer la bride M el metire en pla-
ce les cales de rﬂ:l?t-
& Monter la plague d'appul ot les deux
freins en tble.
» Serrer les vis de 3 4 3.5 mkg
» Freiner les vis

NOTA. — La rdullau du pont est
terminé, Te remontage du tube de pont
droit seffecluera apris avolr déposé
les entretoises O (Ag. 1100

Terminer Je montage du pont en
ordre inverse des opérations de dé-
montage.

- TRAIN AVANT

: les roues AY, les lies de
mﬂelﬂfr“m avolr repdré p:\l::'ll' posi-
tion — et les moyeux.

REPOSE

e Meitre le moyeu en place sur la
fusée, la cage intérieure (1) blen IE
pliguee contre ['épaulement de

#» Monter la rondelle, 'épaulement in-
térieur (21 contre In bague Intérieure
du -roulement, el un écrou neaf (fig
116}

e Serrer l'écrou de la fusée & 3 mkg,
puis le desserrer,

s Serrer définitivement & 1 m.kg. Frei
ner solgneusement.

& Monter le bouchon de moyeu garni
de « Esso Multipurpose Gredase H ».
= Monter les poulies de
roues selon les repérea.
® Serrer les dcrous de roues A la clé
dynamomdétrique & § mkg

Fig. 1I7. — Bartie de la
du roulement ex

extérieures
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DEMONTAGE DES ROULEMENTS
DE MOYEUX

Roulement extérleur

& Reotirer la bague intérieure du rou-
lement.

e Introdulre "embout A dans le moyeu
afin qu'il rnipnsa correctement sur la
bogue extérioure du petit roulement,
* Placer le moveu sur le tasseau D, In
chasse C sur l'embout et déposer Ia
bague en [rappant modérément avec
un marteau sur la chasse (Bg. 117).
Roulement Intérieur

& Introdulre I'embout B dans le moyeu
en appul sur la bague extérieure.

e ltetourner le tasseau D,

& Placer le moyeu sur le tasseau.

o Extralre le roulement et le joint au
moyen de la chasse C (fig, 118),

REMONTAGE
® Nettoyer et sécher les pléces,

® Vérifier la portée des billes sur le
chemin de roulement,

® Garnir le moyeu et les roulements
de « Eszzo Multipurpose Grease H »
(100 grammes).

N - \H‘:E'. '\-?
o o
S =
o
@- i

M
e
o iy i

Fig. 119. — Montage du roolement
extérienr du moyeun

Fig.

120, — Montage do roulement
intérienr du moyen

# Placer le moyeu sur le tasseau D.
MOTA. — Les bagues extérieures des

roulements & contact oblique, formant

butée, doivent étre montées de fagon

4 permeltre la dépose des bagues Inté-

rieures, équipées des cages & billes.

® Au moyen de l'embout E, monter

lg roulement extérieur de moyeu com-

plei (Ag, 118).

e Retirer la bague intérieurs,

121,
connexion an moyen de la réglette avec
axe excentré

— Contrfle d'an levier de

¢ Hetourner le tasseau et monter le
roulement intérieur de moyeu complet
o moyen de 'embout F (g, 120

o Virifier Eue les bagues portent cor-
rectement, & fond, dans leur logement
&« Monter le joint en appul sur le rou-
lement.

# Monter la bague Intérleure du roule-
ment extérieur de moyeu.

« Poser le moyeu comme déjh Indigué.
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COMTROLE DES LEVIERS — Dans le plan horizontal le parallé- bras de trisngle qui seront & rempla-
DE COMMEXIONM lisme de 'oril du levier avec la ré- cer, les vis de fixation de la conduite

Aver ; le jeu de réglettes et laxe
excentréd n® B.0603.

Fixer sur la fusée la réglette de vé-
rification correspondante et contriler

Fig. 122. — DNépose de la traverse avant

glette.

— Engager 'axe excontré dans la ré-
glette, Tourner celui-¢l pour intro-
duire le décolletage inférienr dans
le trou conique du levier de con-
nexion (g, 121}

NOTA. — Remplacer systématique.
ment toute fusée dont le levier de con-
nexlon n'est pas dons les earactéristi-
gues Indiguées el-dessus,

DEPDSE DE LA TRAVERSE AVANT

o Protoger les alles avee des housses

et débrancher la batterie,

¢ Placer In traverse de souténement

n* 80116 équipée de la tige (g 62),

comme pour In dépose de la boite de

vitesses, mais aver la tige tirant vertl

calement.

¢ Introduire le crochet dans 1'mil de

El;;pnnsiun du bloe moteur, sous la bo-
e.

® Déposer les vis de flxation des sup-

poris avant moleur.

& Visser de quelques tours 1'écrou de

la traverse de souténement pour sou-

lever le moteur.

& Lever la volture, jusqu'au décollage

des roues AV, puls caler sous la tra-

verse Inférjeure AV de la coque.

& Ddposer : les deux vis de fixation

du earter de directlon, les axes des

S e

de frein, et les six boulons de fixation
de la traverse sur les longerons,
® Déposer la traverse (fg. 122),

Fig. 123 — Mise en place de la cale
entre butde de talonnage et buleir
travarse



Fig. 124, — Dépose de I'écron de fixation
de rotule

REPOSE DE LA TRAVERSE AVANT

# Procéder dans lordre inverse des
opérations de dépose.
e Avant d'engager complétement les
axes neufs des bras AR du triangle
sur fraverse : placer la cale Z de 21
mm entre la butée de talonnage et lo
butolr de la traverse (fig. 123),
® Charger la voiture 4 avant jusqu®a
ce que la cale précitée soit en prise
entre butée et butoir.

Les artieulstions élastioues sont & ce
moment en position neutre,
¢ Enfonecer les axes, serrer les éerous,
goupiller,
® Rebrancher la batterie et remetire
la montre & 'heure,

REMPLACEMENT
DES ARTICULATIONS ELASTIQUES
DES BRAS DE SUSPEMNSION AV

DEFOSE DES BRAS

e Lever la voiture, la caler sous la
traverse AV de cogque,

o Déposer les roues AV on repérant
leur position sur le moyeuw.
e Déposer les axes des bras AV et

AR.
& Dégager le bras AV de la chape de
longeron et 1o bras AR de la traverse
e Désaccoupler le bras AV du bras AR.
e Dégager le jonc d'arrét du bras AR
de suspension & l'aide d'un poingon
par le trou prévu a cet effet.
¢ Reécupérer le couvercle et les ron-
delles Belleville,
® Déposer Pécrou de fixation de la
rotule 4 laide de la clé B.OOOZ A (fig
124).
e Soutenir le bras AR et frapper d'un
coup see sur celul-cl, le plus prés pos-
sible du boitier de rotule, pour dega-
ger la rotule de son cine.

Remplacer les articulations élasti-
ques,

REPOSE DES BRAS

o Nettover et vérifier les coussinets
nylon, la rotule, le protecteur et le
filetage du cbne sur Je corps d'amor-
tisseur,

o Monter sur le cine de la rotule le
protecteur puis le bras AR en serrant
la rotule avec un écrou neuf. .
# Bloguer l%eron de 4 3 5 mkeg a
I'alde de la clé 80902 A et le freiner.
e Introduire dans le boitier le demi-
couzeinet inférieur, les rondelles Belle-
ville enduites de « Eszso Multipurpose
Grease H = et le couvercle de rotule.
o Monter un jone d'arrdt neuf & l'aide
de Pappareil 8.0002 B (fig. 1256).

# Engager le bras AR dans la traverse
el mettre en place laxe neuf, en ne
l'enfongant gue jusgu'a la  partie
crantée,

® Monter le bras AV sur le bras AR
et serrer l'éerou d'assemblage & Ia
main,

® Engager le bras AV dans la chape
de longeron en intorposant la rondelle

PEUGEOT 404
ET 404 J

Flg. 125 — Mise en place du Jome
d'arrét nent

cagutchoue entre Darticulation élasti-
gue et la partie AV de la chape,

¢ Netire en place I'axe neuf en ne
l'enfongant que jusqu'a la partie cran-
tee.

& Heposer les roues en tenant compte
du repére effectué au démontage et
laisser reposer la volture sur ses roues.
o Méme procédé que précédemment
(repose de la traverse) pour mettre les
articulations  élastiqgues en  position
neutre.

® Serrer 'dcrou dassemblage du bras
AV sur brag AR de 3 & 4 mkg et le
freiner,

o Graisser la rotule par son graisseur,
& Serrer les écrous de roue 4 la clé
dynamométrique 4 & mkg.

Vil. — DIRECTION

DEPOSE DE LA DIRECTION

& Placer la voiture sur fosse ou sur
un pont, les roues AV en ligne droite.
e Débrancher la batterie,

e Désaceoupler la colonne de diree-
tion du fiector en dépozant la boulom
du collier supérieur,

e Désaccoupler les biellettes de direc-
tion des leviers de connexion & I'mide
d'un extracteur de rotule.

e Dévisser les deux vis de fixation du
carter,

® Déposer l'ensemble de la direction.

REPOSE DE LA DIRECTION

® Désaccoupler les supports avant du
moteur et soulever légérement ecelul-
el atin de permpetire le passage de la
cle dynamométrique (employer l'atrier
de souténement n® 8.0116) (G2, 62
¢ Metire en place le carter de diree-
tion contre la traverse, hloguer les
deux vis de fixatlon 4 un couple de
34 45 mke (g 126).

Refixer les supports avant moteur.

s Accoupler la colonne de direction,
bloguer le boulou newf du collier de
flector de 0,75 & 1,25 mkg et le frei-
ner en matant la vis

o Connecter sur leurs leviers les hiel-
lettes de connexion, bloguer les écrous
des rotules, de 5 a4 5,5 mEkg et gou-
piller,

e Metire en tpﬂsitinn correcte la chape
de la hiellette droite et bloquer e
contre-Gerou de 1'oeil.

e Bloguer l'axe de la chape de la
biellette droite et goupiller.

o Régler le pincement des roues AV
4 2 mm=*=1 en vissant on dévissant la
rotule dans la biellette gauche; blo-
quer le contre-fcron sur la biellette,
® Agrafer les protecteurs caocutchouc
sur la crémaillére,

® Vérifier, en braguant 4 fond des
deux cOtés, =i les roues ne touchent
pas aux longerons,

e Graizser l'ensemble de ls direction.
® Faire un essal sur route pour véri-
fier la position du wvolant en ligne
droite. Eventuellement la corriger en
déposant le volant a I'aide de I'appa-

T S

Fig, 126, — Hlocage des vis de fixation
du carter de direction sur traverse AV
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Fig. 177. — Déshabillage du pignen de crémaillére

rell 80703 A et en le reposant eorrec
tement.

DEMONTAGE DE LA DIRECTION
& Deéposer [axe
biellette drolte.

& Enlever les colliers des protecteurs
caoutchoue, coté blellette,

¢ Débloguer le contre-éeron ol dépo-
ser 'mil de erémalllére

s Déblogquer le contre-berou de rotule
el déposer la blelleite gouche.

o Déposer les protecteurs caoutchouc.

& Déposer la coupelle de fermetlure du
carter.

s Débloquer et déposer
muonmﬁu pignon. i

® Déposer les deux poussolrs de eré

de la chape de 1a

I'derou  de

malllére en récupdrant du coté « pl
gnon « lentretolse de butée de pous
nole ot les rondelles de réglage.

¢ Déposer le pignon de commande de
crémaillére.

& Retirer la ecrémaillire.

* Déposer du plgnon (fig. 127)

— lg fector,

— In butée caoutehone,

— lo Joint torique.

* Déposer du earter de direction le
cirelips et le roulement

® Serrer la crémalllbre & I'étau entre
des mordaches en plomb,

® Dévisser le bolller de rotule.

® Déposer la rotule, la rondelle de ré-

glage, la calotte ot le ressort oun les
rondelles Belleville.

NOTA. — La&s rondelles Belleville

PEUGEOT 404
ET 404 J QTB
ont €té montées en ment du
ressort & partlr des num sulvants :
404 : 4.010.543,

404 T : 4800783,

REMONTAGE DE LA DIRECTION

# Sarrer la erémaillére verticalement
& I'étau entre des mordaches on plomb.
# Déterminer ['épaisseur de la ron-
delle de réglage duo boitier de rotule
{voir plus loin),

Fig. 128. — Chambrage dans e boitier
de Totule

COLONNE DE DIRECTION - VOLANT

T g LB




des rondelles
e »

& Virifler la profondeur du ehambra-
ie X (fig. 128) qul a éé¢ modifide :

¢ Prendre dans le sachot n* k
J030.02 les rondelles d'appoint 1 sl
en existe, et les Introdulre dans le
:&t}fdﬂ chnmt;unnulu :rimull]ﬂﬁ;:
empller les rondelles -
ville 2 selon la fAgure 129
« Placer la rondelle de réglage déter-
l%hl‘ﬂﬂlllhﬂﬂhe&-
m]whnuu-mn-:mm
& Visser le boltier de rotule neuf, le

uer de 4 &4 5 mkg & I'alde de Ia
Eﬁqﬂ-mauhgm-rf' §

;

LR N TR [ CEP Pepmirs

. I, — K d dell
Fig Wm es rondelles

carier en la falsant dépasser de 88 mm
du cblé opposd & la rotule.

® Engager le pignon muni de son joint
torigue de fagon ihun I'axe du trou de
la & Hw solt paralléle & ln erdémalllire

g, 1300,

.‘Snmr Péeron neuf du plgoon & 4
mbhkg et le freiner.

® Poser la coupelle de fermeture dn

carter.

; gla ;r .l'ﬁ: d"ln la bri
o ré terposer en -
de 1 qt“l‘ml.rﬂnlu de butée 3 du
poussolr (fig. 131) cbié pignon (voir
plus loin).

& Monter les poussoirs de crémaillére
et serrer les vis de fixation des bri-
des : 1 4 1,25 mkg.

e Manceuvrer la directlon dans les
deux sens of s#'assurer quill n'existe
pas de point dur.

® Fixer les protecteurs csoutchoue
sur le carter.

¢ Visser sur la de rotule le

pour 4 mm
entre le boltier de rotule 5 et le con-
tre-ferou, la blellette étant dang 1'axe
de In crémaillére (fig. 132).
Ne pas bloguer le contre-crow,
& Visser I'eell de crémalllire 6 pour
obtenir un dépassement de flletage de
@5 & 11 mm, le contreécrou 4 dtant
en appul sur la crémaillére (flg. 133).
Ne pas bloquer le conire-ferou.

» Monter ls blelleite droite, chne de
rotule vers le haut

Ne pas bloguer l'axe.

R

. 8

Axe parallale & lo crémaillare

Fig. 130, — Mise en place de la erédmalilére et du plgnon

s , = Réglage de In slilon de
Fie: 1 Tae etimamire

REGLAGE DE LA ROTULE
DE CREMAILLERE

o Monler sur la crémaillére 1 le col-
lier de réglage 3 n* 80703 C.

e Vigger le bolter de rotule neuf 2
et Je blogquer de 4 &4 5 mke.

e Maotire en contact avec ce bolter 2
le collier de 3 et blogquer la vis
de merrage (Mg h

e Diposer le boltler de rotule sans
toucher au colller qul repére la posl-
tlon de serrage » maxi ».

» Metire la caloite de rotule 4 en
place, dans la crémaillére.

¢ Monter la rolule 5 en introdulsant
dans son alésage la pige D qul centre-
ra la ecalotte.

® Visser le boltler 2, retirer la °
et contlnuer & visser u'd oo gue
rotule ne pulsse plus er dans son

logement.

o Déterminer, & l'alde don jeu de ea-
les, la distance cntre le boitler 3 ot
le colller de réglage 3 (fig. 135).

e Ajouter 0,06 mm & la valeur rale-

Fig. 1M. — H.I.l-l:'ll.h:l:nu du colller de



Fig. 135. — Détermination de la distance
entre le boltler (2) ef le collier
de réglage (3)

vée ; on trouve ainsi I'épaisseur de la
sondelle de réglage & Inte r entre
ia crémaillére et le fond du boltier pour
obtenir un jen axial de 0,05 mm=002

{Les et les numéros FD
des rondelles de age dl:gﬂlm
ont été indiqués an chapitre « cté-
ristiques Diétaillées ».

» Dévizeer le boltier, déposer In ro-
Enle, la calotte et le colller de réglage

REGLAGE DU JEU DE POUSSOIR

e Pozer l'entretolse de butée sur un
marbre et la « colffer » par le pous-
soir 1 (fig. 136).

# Interposer une ou plusicurs rondel-
les 2 de réglage entre le fond du pous-

A
0,2 mm

N
WIEN
é’;fﬁ/ﬁﬁ,ﬂf

i

Fig. 136, — Entretoise de butée = colffée »
par le poussoir (1)

g Q1B

GRAILLEURS

L g R

W MM

A panche @ fig. 137, — BMaintlen des rondelles (2) por Pentretolse nylon (4) vissée
sur le gralssenr

A droite 1 Mg 138, — Identification des denx modéles de gralssenrs

soir et I'entreloise jusqu'a ‘ce que l'on
chbtienne un jeu de 02 mm entre le
poussoir el le marbre

e Monter sur la bride 3, les rondelles
de réglage 2 déterminées &4 V'opération
précédente, centrées sur la partie fi-
letée du gralsseur qui dépasse de la
bride.

® Visser, sur cette partie du
Ventretoise nylon 4 qui m
les rondelles (fig. 137).

(Les épaisseurs ot les numéros PD
des rondelles de réglage disponibles
ont été indiqués au chapltre « Caracté-
ristiques Détaillées »).

raisseur
tlendra

MOTA. — Sur 404 antérieures am n®
4040925 les brides comportent un la-
mage sur Jequel vient s'appuyer le
graisseur (fig, 138).

A partir du numéro précité, le la-
mage n'est plus usiné et les graisseurs
n* PD 2813.03 remplacent les graisseurs
n* 2613.02 Ces Eurn!m ne peuvent
étre montés que sur brides avec la-
mage.

ROTULES DE CONNEXION

DEMONTAGE

» Serrer la blellette de direction &
I"étau.

» Dégager le Jonc darrét 6 du couver-
cle de rotule, 4 I'alde d'un poingan, par
le trou a préva & cet effet (fig. 130L

« Récupérer :

— L& couvercle de rotule 5.

— Les 4 rondelles Belleville 4.

- }:re daemlwun.lnet Inférleur en ny-
on o,

— La rotule 2.

— Lo deml-coussinet supérieur en
acler 1.

REMONTAGE

# Placer le deml-coussinet en acler 1

n* PD 3821.05 dans le fond du boitier

de rotule (fig. 138).

& Mettre en place :

— La rotule 2 n* PD 3873,13 avec piat
de grafssage.

— Le demi-coussinet en nylon 3.

— Les 4 rondelles Belleville 4 en res-
peclant Je¢ sens de moniage,

i

— Le couvercle de rotule 5.

¢ Comprimer les rondelles Belleville
a{ metire en place le jone d'arrét neuf

e Orienter correctement la rotnle
Paxe du trou de goupille doit étre per-
pendiculaire & 1'axe de la hiellette

o Graisser le holtler de rotule,

x&\'\\\\\\\\\\\\

Fig. 119, — Détail d'one rotule
de connexion

NMOTA. — Sur la figure la rotule est
vile ¢n sens Inverse du moniage sur
volture,
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VIIl. - SUSPENSIONS AV ET AR

APPUI INFERIEUR
DES RESSORTS AV

Le dispositif dappul inferieur des
ressorts AV comportait primitivement
un appul caoutchoue (2} entre ressort
i3y et coupelle (1) (fig 140).

A partir des numéros de série

40 : 4022808

40 J : 4501 030
I'appul ceoutchouc a été supprimeé ef
la coupelle dappul modifi¢e en consé-
quence (fig. 1410

MOTA. — La coupelle (1) 3* montage
s monte @ I place de la eoupelle 1°
montage i condition de faire la modifi-
cation des deux cités et de supprimer
len appuls casulchoue.

DEPOSE D'UN ELEMENT
DE SUSPENSION AV

La voiture étant soulevio de 'avant
¢l enlée sous la traverse, roues pen-
dantes,

* Ddposer

— La rove.

— L& moyen-poulie de frein

— L& plateau de frein (sl avcune in-
tervention ne doit &tre falte sur
les freins Il n'est pas nécossaire de
débrancher le flexible pour deéposcr
le platean de frein)

¢ Désaccoupler la rotule du levier de

mnnlulun I'alde d'un extracteur de

rotule.

& Débloquer et chasser l'axe du bras
inférieur arrlére sur traverse,

¢ Débloguer et chaszer axe du bras
inférieur avant sur chape de longeron.

Fig. 140, — Appul inféricur des ressoris
avani (premier montaged

Fig. 141, — A
avanl l¢me maontage)

Inféricur des ressarts

¢ Deépoger Jes trols vis de fixation su-

périeurs de 'ensemble suspension sur
la doublure d'aile.

& Retirer 'ensemble fusée-amortisseur
ressort. Récupérer la e caout-
TH“ du silentbloc de bras AV iflg
{9

REPOSE D'UN ELEMENT
DE SUSPENSION AV

o Priventer l'ensemble sous la  dou
Mure d'alle, ¥ appuyer le support
d'amortissour et coler sous la rotule
Inférieure,

Fig. ML — Ensem-
ble fusée - amoriis-

srur - fesseft, b
apris dépose

® Veiller & cc que le trou dévacuation
?'eau de la coupelle de securité soit
dirigé vers I'intérieur de la voiture.
& Fixer le :umwrl d'amortisseur par
les trols vis bloquées de 125 &4 15
m.kg.

Obturer le trou eentral sur doublure
a I'aide du bouchon spécial.

& Meltre en place :

Dans la traverse, le
trinngle |

dansg la chape de longeron, le bras
AV 1 de triangle en Interposant entre
le silenibloc €t la partie AV de la
C:!I:p!, la rondelle caoutchoue 2 ifig
143,
» Engager les pxes, (éte vers I'AV,
Jjusqu's ln partie crantée.
o Monter Je plateau de frein sans o
blier lo plége & gralsse 1 entre ploteau
et fusée, Vérifler le dé ement de la
vis de flxation su eure 2 qul ne
doit pas toucher au corps d'amortls
sﬁur. ‘Llﬁqulr ces vis de 55 4 65 mbhkg
ifig. :

bras AR de

OANSASRY

s N .

Fig. 141, — Bras arriere de triangle mis
en place dans la lraverse

Freiper pur un coup de polntesu b
l'extérienr,
* Pour I'dtanchélté poser i l'extérieur
¢l & U'intersection du platean et do
ta'nrps de fusée un cordon de Festinol

& Monter le moyeu et la poulie de
frein, serrer 'éerou de fusée 4 3 mkg
puis le desserrer et serrer définitive-
ment & 1 mkg

Freiner solgneusement.
# Monter le¢ bouchon de moyeu garnl
de « Esso Multipurpose Grease H o».
& AMonter la roue aprés veérification
du vollage.
® Serrer les derous & 6 mkg
& Poser la volture sur ses roues
® Placer la cale Z de 21 mm enire Ia
butée de talonnage &t le butoir de la
traverse. Charger la voiture & lavant

jusqu'd ee que la cale précitée solt
prise entre butée et Iw.tutir g, 123).

Les silenthloes sont, & ce moment, en
position neoutre,

& Enfoncer los axes des bras AV et
AR

® Serrer les écrous de B8 2 9 mkg
& Goupiller



Fig. 145 — Fixation du bras avani sur
bras arriére

® Serrer l'écrou de fixation du bras
AY sur bras AR de 3 & 4 mkg. Frelner
dans les deux [ralsages (flg. 145).
Accoupler Ia blelle de connexion et
le levier de direction et serrer 1"écrou
de 5 & 56 mke Gouplller,

o Purger les freins (sl le flexible a été
d!-hrrnrhé Jors de la dépose du pla-
teaul,

o Virifler et éventuellemont régler la
parallélisme : plncement : 2 mm=1.

¢ Equilibrer les roues AV.

DEMONTAGE D'UN ELEMENT
DE SUSPENSION AV

® Monler I'ensemble sur le umﬂ da

fixation G Ini-méme pris & 1.

# A l'alde de V'spparell D comprimer

légérement le ressort (flg. 1480,

& Dibloquer el déposer "derou Nyl-

stop de tion de tige &4 I'alde do =

alé combinée C (fig, 147).

& Déposer lapparell D et les plices

sulvantes serrées enitre sea brides :

= ln coupelle de séeurité

= le support supéricur d'amortisseur ;

— le ressort de suspension :

= la coupelle Inférieure d'appul dun
ressort munie du soulflel protec-
teur ;

A drolte :

— Ia coupelle supérienre de prolec-
teur d'amortisseur. ;
# Retirer la cage A billes de la butée
de pivotement. .
e A l'alde de la clé E, déposer 1'éerou
erénelé de fermeture du corps d'amor-
tisseur (fig, 148).
# Tirer In tige de piston lentement
pour éviter les projections dhulle et
retirer 'ensemble tige piston muni de
SO0 pl}h!!‘ bﬁﬁla et de l'entretolse de
alier -
E R&mpﬁrr V'entratolse nylon de sé
curité et le joint de bulée en cas de
rempllume?: du corps dlmorr:h‘s:eu:‘
& Déposer fusés du suppo
vidanger en les relournant le cylindre
el le corps d'amortisseur.
® Apris vidm[;ﬁ ”“r“d‘:;nw
rt-cla cOrps T.
!-:IJIWMHH‘I: fusée sur le support G,
bras Inférieur au-dessus pour dépose
de la rotule,
e A l'alde d'un polngon effilé, el par
le trou préve & cet effet, repousser
le jonc d'arrét du couvercle de ratule.
(fig. 150). Terminer P'extraction & V'aide
d'in tournevis utilisé en lovier.
& Retirer lo couvercle el les rondelles
Belleville de serrage des 12

netz nylon
L I'écron de [ixation de Ia
rotule & l'alde de la elé crantée A
ffig. 151L

A he : flg. 146. — Compression lMgire du ressori
Eane [ rell (D

4 Talde do I'nppa

A drolte : flg. 147, — Dépose de V'écron Nylstop

—_ -

gauche 1 fig. 148 — Dépose
. l!n-r;ﬂun de corps d'amortissenr

H . 149, = Extractlon de Vensemble
Au milleu : Mg o -

de Vécron crénelé de

. . — Dégagement du jonc d'arrit do
o “:-I!H:u de rotule

e et sur 1o bres
n petit coup de el sur
:e llﬁlula. la rotule reste dans le
bras entre ses deux demi-coussinets,
s Retirer lo protecteur eaouichouc de

tule.
r-nmu " coupler le bras AV du bras AR
(fig. J.Ezi,

upérer :

— Ia coupelle d'appui AR;

s Dégager la

e e
| - e
e, o L
S i

. 151, — Dépose de Pécrom de MNxalien
- de rotule

Fig, 182, — Dégagement de la rotole de
son cdne



— le demi-articne AR ;

— le demi-articdne AV ;

— la coupelle d'appul AV ;

— la rondelle dappul du bras AV.

REMONTAGE D'UM ELEMENT
DE SUSPEMSION AV

Deux cas peuvent se présenier :

mwm neufl et
¢ d'amortisseur récupéré.

o Corps d'amortisscur-fusée récupéré

et mécanisme d'amortissement neuf.

Conditions particulléres pour le pre-
mier cas

Monter sur le corps damortisseur
I'entretoise nylon (chanfreln wvers le
haut) et le joint de butde,

S'ussurer que la tge d'amortisseur
n'est pas faussée : vérifleation effec-
tuée en falsant eoullsser le palier le
long de In tige.

Rejeter systématiquement toute tige
faussée ou rayde.

Remplacer tous les jolnts caoutchouc
du mécanlsme amortisseur.

Les suiffer légérement avant la mise
en p

Ne pas wriller au montage le joint
d'entretolse 9 irisque de fuite)l. Au
montage du joint de tige 4 veiller 4 sa
bonne orlentation. Un cordon circulaire
repére Ia face d'appul sur la rondelle
concave 5, cellecl élant montée cdié
bombé contre le ressort de joint de
tige & (fig. 153).

Le ressort 11 est monté sur la tige
d'amortisseur @&

pa des numéros
de série sulvants : 404 : 4018318 -
404 J 1 4500 608,

A gauche @ fig. 135, — Emsal de coulisse-
ment de la Uge d'amertlseor

A dreite : fig. 136, — Mise en place de
Ia coupelle (1)

Ce ressort ne peul étre montlé sur
les amortisseurs premier modéle,

DETAIL DES OPERATIONS

{valable dans les 2 can)

&« Nettoyer solgnousement |intérienr
du corps d'amortisseur ot le fixer sur
le support G.

» Prendre l'onsemble tige-plston-palier
tel que liviéd en PD (2* eas) ou apris
avolr remplacé tous les jolnts (1*F cas),
:linl:]nur sur la tige V'entreloise F (fig.
— longueur 176 mm pour tige avec res-

sort 11

1
— longueur 175415 mm pour tige
sans ressort 11.
et comprimer le ressort du jolnt de

tige en serrant I'éecrou Nylstop jusqu's
ce que la coupelle 3 du Hul;t él tige
palier,

vienne en sappul sur le

pricaution est indispensabl
pour éviter lors du serrage m'ﬁﬂu:
crénelé de fermeture, une déformation
de 1a_rondello d'sppul 1, provoquant la
gét&rlnruunu du jolnt torlque supérieur

& Introdulre dans le corpe d'amortis.
seur le sous-ensemble eylindre-support.
e]upiu aprig 'avolr nottoyd solgnouse-
men

o Verser 160 emdl de Bsso Oleofluld
40 EP dans le corps d'amortisseur,

® Introdulre le mécanlsme dans le
eylindre ot I'enfoncer lentement jus-
qui mise en rllnm de l'entretolse de
palier. 10 :t-ur mgh [} eure tﬁu
cylindre corps d'am r. e
doit désaffleurer de 3 &4 35 mm du
corps fileté.

NOTA. — Sur les wihicules anté
rieurs aux 404 n* 4016997 ot 404 J n*
4 500 608, le désaffleurement dolt &tre

2425 mm

de
. :ﬂlﬂ' I'H;m‘t;i?ﬂi ‘litw
la clé E fig. lrﬂ}.

e QI

NOTA. — L'écrou crénelé de ferme-
ture 3 été modifié & partir des numeé-
mdtﬁdﬁ?u.l.ugml"n;
tage peuvent éire mon sur tous
corps damortisseurs. Les écrons T
montage ne peuvent éire moniés que
sur les corps * montage.

s Dépozer I'écrou Nylstop de tige el
Pentretoise F.
s Contriler l¢ coulissement &t Ia ro-
tation de la tige d'amortissour en la
faleant! mancuvrer 4 la main,

La laisser & son dépassement maxi
en fin d'opération (fig. 155),
& Metire en place la cage A billes de
Ia butée de pivotement

Graisser avec :

Esso Multipurposo Grease H.
* Prisparation du ressorf,

Engager la coupelle 1 de [ixation
supérieure dans le protecteur (fig. 166),

— Avee un peu de colle Boatlck ou
Dynadére ecoller Ia coupelle & 1'Intd-
rieur du protecteur, pour la maintenir
en place pendant les manipulations.

— Fixer le protecteur ecaoutchoue
sur la coupelle inférieure d'appul du
ressort & lalde du collier.

— Placer le ressort sur la coupelle

inférieure d'a (volr au paragraphe
. Appﬂilﬂf&i'p!.:fdﬂ- ressorts hJ-,

& Com er cet enzemble avec 'ap-
pareil ifiz. 146),

® Préisenter l'ensemble blen ceniré
sur Vamortisseur.

Interposer la coupelle supérieure de
protecteur 2 (fig. lgf.

Eviler dappuyer sur la tige, pour
ne pas l'enfoncer.

Dés la coupelle inféricure re
sur hqﬁtéei billes, 1o filetage de la
tige d'amortisseur doit ap tre dans
Iz coupelle de sécurité.

Si, lors dune fausse manmuvre, la
tige s'enfonce, retirer l'ensemble com-




primé, ramener lo tige & son dépasses
menl maxl ot recommencer Popération,
o Visser un écrou Nylstop neul et le
boguer de 5 & 6 mkg & l'aide de Ia
clé combinée C. (fig, 1471
NOTA. — L'%crou Nylstop est & rem-
placer 4 chaque démontage.
» Diposer lapparell D et retourner
I'amortisseur dans le support G pour
montage de la rotule.
& Monter sur le edne de rotule et dans
l'ordre :
— Le protecieur caoutchoue 1 (fig. 167)
— Le bras AR de triangle munl du
gmmtnﬂ supérieur 2 Ne plus

— La rotule 3.

& Visser un éerou eranié 4 neufl ot
le bloquer de 4 & 5 mkg & Faide de la

i i “ eld A ifig. 151D
rE:r_;-mu i remplacer & chique démon-
lagel,

& Freiner cot dcrou dans Jes deux

fraisages prévus b ecel effol.

Flg. 130, — Alive #n
dans le boitler de rotule

lave du jone d'arrél

& Monter ensuite ;

— Le demi-coussinet infarlear & (lo
plus large,

— Les trois rondelles Belleville 6 on
respectant le sens de montage,

— Le couvercle de rotule 7.

Placer Je jone d'arrét neof dans la

Virtiie o Toat phaeie da SIS orrs.
e I u
sé a la th!.mlbruli. ;lll. :ISII. S

— Comprimer one d'arrét, en ser.
lr_:m de hjmﬂn‘dr’ojlu les 2 lﬂkﬂl.idr

ppareil jusgu'h fermeture complite.
bess de (risngle Af Toges que 8 Dot

as ue e .
ther de rotule lnlldzmu I'u:d: I'amar-
Lisseur.

— Infroduire au maximum le centra
ge inférieur de i'l?pll‘ﬂl dans le boitier
a rotole Licher les leviers, 'appareil
tient en place par la tension do jone.

— Placer Ia chasse en appul sur le
one dans lapparell en mainteant, tou.
ours de la main gapehe, le bras de
triangle ; taper A& petits coups sur 1n
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chasse pour dégager le jone de la rai-
nure de 'appareil,

— Frapper alors un coup sec qui
comprimiera los rondelles Belleville, et
Inteodulen le jone dons son logement
du boitler, L'appareil est alors éjecté.

NOTA. — Afin de fpeiliter le démon-
tage du jone, amenor une de ses extré-
mités en faee du trou préva pour sa
dépose,

£

Fig, 159, — Mlontage du bras avant dans

Ie bras arridre

# Monter sur le bras AV 1, la rondelle
d'appul AV 2, la eoupelle d'appui 3,
le demi-articdne 4 ot loger cet ensemble
dans le hrag AR 5§ (Mg, 158).

& Monter sur la partie evlindrique du
bras AV 1 en place dans le bras AR 5,
la deuxiéme partie de larticone 6, la
coupelle AR 7 et serrer & la main Péecrou
.|

» Graisser In rotule - inférieure avec
Esso Multipurpose Grease H
L'ensemble est prit pour repose

sur la volture

FIXATION SUPERIEURE
DES AMORTISSEURS ARRIERE

Nous avons slgnalé au chapitre « Ca-
ractéristiques Détalllées s qu'une en-

tretolse de 3 mm n 6té montée en sé.
rie du numéro

A0 4050013 an numéro

404 4 067 BB

La flgure 160 pricise les cotes de
cette entretolse,

DEPOSE D'UN AMORTISSEUR AR

il Sur plancher AR :
* Hetirer le eapuchon 1 ifig. 161}

wur eertalns amordssears arridre

& Desserrer 'éerou Nylstop 2 en main.
tenant &4 l'aide d'unc clé de 5 mm la
tige damortisseur par le méplat.

Retirer Ta ecoupelle 3 ot Ia butée
caoutchoue 4.

b} Sur tube de pont :
» Desserrer ['ferou Nylitop 2

» Retirer Ila coupelle 3 et la butée
caoutchoue 4.

® Comprimer ot déposer I'smortisseur,

REPOSE D'UN AMORTISSEUR AR

Placer sur les tiges en haut el en
bas une butée 4.

a) Sur plancher AR :

& Maintenir l'amortisseur en position
» Monter la butée 4, la coupelle 3.

Fig, 161. -
arrigre

s

Fixatlon d'un amortigseur

FEUGEDT 404
ET 404 J

Q1B

Visser '@cron Nylstop 2 neuf,
Serrer 1'écrou & un couple correspon-
dant de 1,75 a 26 mkg en malntenami
la tige par le mdplat,

b Sur tube de pont :
o Détendre |'amortisseur afln que la
butée soit en contact avee le support,
e Monter la butée 4, ln coupelle 3.
Visser I'Scrou Nylstop 2 neuf

Serrer I'éerou & un couple correspon-
dant de 1,75 4 25 mkg.

¢l Vérification :

A la fixation supérieure la tige doil
dépasser de l"écrou de 9.5 &4 10 mm

Poser ensuite le capuchon 1.

IX. - FREINS

ECHANGE DES GARMNITURES
DE FREINS

Précautions particulieres :

Lorz du changement de gornitures
de frein pour guelque motll que ee
soif, Il ¥ a lieu d'effectuer lp remplace
ment sur les deux roues d'un miéme
essied. Par ailleurs, 11 est ahsolument
neécessaire de proscrire teute modifica-
tion des piéces d'origine ot en particu-
lier le détalonnage des garnitures

Qualite des garnitures :

Il convient dutiliser obligatoirement
des garnitures de qualité Ferodo 4 2

RECTIFICATION DES POULIES
DE FREINS

Le diamétre maximum des poulies
de freins aprés rectifleation dolt étee
de 256 mm, soit 1 mm en plus de In
cote d'origine.

REGLAGE
DES MACHOIRES DE FREINS

Ce réglage est & faice lorsgue o pé-
dale a trop de course avant nttague,
Frein avant :
® Soulever la wvollure pour
rowe avant tourne librement,

* Tourner avee la elé n* 8.0801 dans
le sens de rotation en marche AV un

e

Fig. 162, — Heéglage des frelns avant
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des carrés de réglage jusqu'a ce que

In micholre vienne blogquer la poulie

de frein (fig. 162),

® Tourner ensuite le corré légérement

en gens inverse, afin d'¢liminer le frot.

tement entre garnlture et poulie,

o Agir de la méme fagon sur Pautre
do méme plateaw.

Freins arriére :

® Tourner le earré avant du

frein dans le sens de rotal

lateau de
n de la

Fik. 183, — Reéglage de tenslon des cliibles
de frelns arclére

roug et le carré arriére en sens inver-
g0, en premant les miémes précauntions
quae pour l'avant,
Commande du maitre-cylindra :

Mo Jamals modifier le réglage de In
commande qui est effectué par Jo
constructeur.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

o Déposer les axes des chapes des
clbles de freins arriére sur le levier
e commande (fig. 163).

® Viszer de quelques tours la chape

sur Ia tige filetée de chaque cible.

¢ Heposer les axes des chapes sans

los poupiller,

* Verifier qu'll n'existe auecun frotte-

ment entre gornitures et poulies de

{reins.

® Goupiller les axes des chapes,
Rodage des- freins : 11 faut dans

toute la mesure du possible éviter les

freinages prolongés on violenis avant

un parcours minimum de 3000 km,

X. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEMARREUR
REGLAGE DU LANCEUR

Pour obtenir un bon fonctionnement
du lanceur et augmenter sa longévité,
Il est impératif de respecter les cotes
de réglage suivantes : (fig. 164),

Dueallier : A an mm : 215506 B en
mm : 37,5—0, C en mm : 82,

—1

A droite :

Fig. 184, — Cotes de réglage du lancenr
de démarrour
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ClieL LAR S
A Amperemetre E.H.| Thermamatre d'e au avec 1.2 Interrupteur de chauffage- L.e. |Lampe eclairage rableau
Av.] | Avertissaur villa temain de pressiond'huile climatisation M Montre
Av.2 | Avertisseur route E.V.| Essuie-vitre 13 Interruptew d'essuie-glace M. |Mano-comact d'huile
Al |Allumeur avec condensatewr | F.1 | Fusible de lonternes AV ot | 1.4 interrupteur de stops P.3 |Plogue a 3 bornas
Bie |Batterie AR, éclairage du tableau | leli  |Inverseur des clignoteurs Pt |Plogue & 3 bornes avec
Bo. |Bobine d'allumage et coffre AR Lis. |lnverseur des feux de sto- barrette de raccardemant
C.o. |Commuinlewr des avertis- F.2 | Fusible de plafonnier, feux tionnement Pb. |[Prise do balodeuse
sours de stationnemant, prise l.p. Interrupteur de portiore PI. Plafonnier avec interrupt,
C.cli] Central de clignotement de bolodeuse o1 avertis- leh, |Rheostat - Interrupteur Pr. Projecteur
Ch. |Appareil de chaullage &1 seurs d'éclairage du rableau P.t.  |Prise de thermométre d'sou
elimatisation F.3 | Fusible de stops, cligne- Jr.  |Récepteur de jouge R.bie |Robinet de batierie
Cli.L| Clignoteur et lanterne AV teurs et ventilateur dé- Jn.  |Transmetieur de jouge RLEVReléfix d'essuie-vitre
Com. | Commutateur d'écloiroge brayable LAAR |lLonterne AR, éclairage Rég. |Régulatewr conjonctew
Dem. | Demorreur a solénafde F.4 | Fusible d'essuin-vilre st nuUmMaras T.cli |Temain de clignoteurs
Dyn. | Dynama chaullage L.ARS |Lanterne AR, stop, cli- Th.Vd | Thermocontact d- wventila:
E.c. |Eclairoge du coffre avec F.s. | Feu de stotionnement gnoteu teur dl-hmr
interrupteur 1.1 Interrupteur d'allumoge, avec ¥.d. Ventilateur debroyable

commande de damarreur

(31935) INDIYLDI T VWIHOS
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Paris-Rhine : A en mm : 21, B en
mm : 37 minl, C en mm : 6815 mm.

Aprés dépose :
— Soufler of suiffer le du
er filetage

— Remplacer le joint de bougle & cha-
que remaoaniage.

mﬁ'ﬂ.b; Eulm le eas d'ind
es bBoug préconisées, respecter
le degré de la bougle dans la m:

thermigue ot 15 longuenr du
du culot,

AVERTISSEURS

Le cerclo, monté sur Je Colant de
direction, acllonne les avertisseurs par
pression en n'importe quel point.

¥ dsenplia

iLL - 1’_ o9

Virilication des projacieurs & Falide
du régloasnps Cihlé

bl Réglage latéral : agir sur une des
vis latérales,

Réglage de Ia commande d'avertisseur

:I. (X ] dallumage sver commands de demar-
rear
Awv,. | L2 Interrupleur de chauflage - climalivatien
Arv, B L3 Interruplour 4 cssnie-vitre
ni (X Interrupleur de stops
n 2 Leli Inversenr des clignoteurs
Bie [E XS Inverseur fenx de stationnement
Ba, Lp. Interrupleur de portidre
E_.:I. }.I'i. Rhéostat -“ éclalrage dm tablean
ra Récepleur jange
Ch. d.ir. de
CH.L. L.AR. Lanterne AR (éclairage numéres)
Com, LARS. |Lanterne AN, stop, our
Conac Loe. Lampe J'¢clairage du tableau
COR. k] Meontre
CouUP. M.e. Mane-ronlact dhulle
Dém. ra Plaque & 1 bornes
Dym, Ib |Dymama & 1 balaks i PFAr. Flague 4 1 bornes avec bareelie de rorcardemeni
F.e. Eelalrage de coffre avee Interrupleur P.h, Prise de baladeuse
K., Thermameire d'eau aver témoin pression @'huile rL Flafonnier avee Inlerrupleur
Y. Essule-vitre "G PFogel . levier de viteases o Iwiedowgiaeun
ra Fusible de lantermes AV of AR, d'éclalrage tablean PFr Projecteur
et du collre PL Prise de thermameire d'ean
ra Fusible de . Teux de station, avertissenrs H.bie Robinet de batierie
el prise balade m mmrm-ur
¥F3 Fusi de clignoteurs ol ventilatenr débrays- v, d'eusule-vitre
Bl Tl Témoin des
4 Fusble & et chawflage Th.Vd Thermaruntact da ventililewr e bray ahle
;i Fusible = couplear q:—-% s s -
Fs Feu de stalionnement NOTA. — 13 ef 4 sant de 18 Amp. — Les fusibles 25 et 6
GOV Gavermar - Interrupteur centrifage sont de I8 Amp.
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